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Am 11. Mai 2019 kamen zuféllig ausgewahlte und interessierte Blrgerinnen und Burger aus Karlsruhe und
Umgebung im Sudwerk Karlsruhe zusammen, um im Rahmen des Strategiedialogs Automobilwirtschaft des
Landes Baden-Wirttemberg ihre Ideen einzubringen und gemeinsam Ansatze und MaRnahmen fir die
Mobilitdét der Zukunft zu entwickeln. Eingeladen hatten die Staatsratin fir Zivilgesellschaft und
Burgerbeteiligung im Staatsministerium Baden-Wirttemberg, Gisela Erler, und der Oberblrgermeister der
Stadt Karlsruhe, Dr. Frank Mentrup. Geleitet und moderiert wurde der Dialog von der IFOK GmbH, dem
Fraunhofer IAO und ifeu.

Nach der Eroffnung und Erlauterungen des Birgerdialogs durch Oberbirgermeister Dr. Frank Mentrup (Stadt
Karlsruhe), Dr. Brigitte Dahlbender (stellvertretende Vorsitzende des Themenfelds 7 ,Gesellschaft und
Mobilitat” des Strategiedialogs Automobilwirtschaft) und Jacob Birkenh&ger (IFOK GmbH) erfolgte an den
themenspezifischen Tischgruppen ein erstes Kennenlernen und kurzer Erfahrungsaustausch zur Mobilitat.
Eine inhaltliche Einfiihrung konnte durch Inputs von Klaus Amler (Baden-Wirttemberg Stiftung) und Ulrich
Wagner (Stadt Karlsruhe) gegeben werden.

Es folgte eine Podiumsdiskussion mit
Klaus-Peter Gussfeld (BUND Baden-
Wirttemberg), Dr. Thomas Meyer
(Forschungszentrum Informatik), Dr. Frank
Pagel (Karlsruher Verkehrsverbund) und
Prof. Dr.-Ing. Christoph Hupfer (Institut fur
Verkehr und Informatik, Hochschule
Karlsruhe) Uber die Herausforderungen,
die hinsichtlich der Mobilitat und der
Transformation der Automobilwirtschaft
insbesondere in Baden-Wirttemberg vor
uns liegen. In zwei anschlieBenden

Gruppenphasen wurden an den
Thementischen Zukunftsbilder der Mobilitéat skizziert und Mal3nahmen entwickelt, um die Zukunft der Mobilitat
zu gestalten. Die Burgerinnen und Birger wurden bei ihrer Arbeit von den genannten Experten unterstitzt.
Die Ergebnisse und einzelne Stimmen von Teilnehmerinnen und Teilnehmern aus den Gesprachsrunden an
den Thementischen sind unter dem Punkt ,Dokumentation der Thementische® aufgefihrt.

Nach der Vorstellung der Ergebnisse wurde der Tag abschlieRend von Dr. Brigitte Dahlbender, Ulrich Wagner
und Jacob Birkenh&ger zusammengefasst.
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Zusammensetzung

Zu Beginn des Birgerdialogs wurden die teilnehmenden Birgerinnen und Blrger sowie die Experten gefragt,
mit welchem Verkehrsmittel sie zum Birgerdialog ins Stidwerk angereist sind:

Modal Split Anreise (inklusive Experten)

&

mRad = OPNV = Auto = ZuFuR
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Die zweite Abfrage betraf das Mobilitatsverhalten der Teilnehmenden: Welches Verkehrsmittel nutzen Sie
am haufigsten? (Hier konnten nicht alle Meldungen von teilnehmenden Biirgerinnen und Blrgern gezahlt
werden.)

Modal Split haufigste Verkehrsmittelwahl

(exkusive Experten)

mRad = OPNV = Auto = Zu FuR
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Dokumentation der Thementische
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Zukunftsbild Mobilitat: Was ist Ihnen bei Ihrer Mobilitat (auch) in Zukunft besonders wichtig?

e Optimierung von Lieferangeboten und Verkehr durch Einkaufsfahrten: Der Lieferverkehr
wurde aus zwei Perspektiven diskutiert: Zum einen als Ursache fur zuséatzlichen innerstadtischen
Verkehr durch Online-Bestellungen und als Instrument zur Verkehrsreduktion durch das Biindeln
des Gutertransports, als Ersatz fir private Einkaufsfahrten. Die Nutzung von Daten und digitalen
Mitteln dient einer Effizienzsteigerung im Verkehrssystem, durch Vernetzung und durch
Transportfahrten von verschiedenen Anbietern von Hol- und Bring-Diensten.

e Stark ausgebaute lokale Infrastruktur zur Vermeidung von Verkehr: Einkaufsfahrten sind
heute notwendig, weil Supermarkte oder Lebensmittelgeschéfte nicht mehr in unmittelbarer
Umgebung zum Wohnort in der Stadt vorhanden sind (Bsp. Metzger im Stadtteil). Durch eine gut

7
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ausgebaute lokale Infrastruktur mit einer ausreichenden Anzahl an Einkaufs- und
Unterhaltungsmaoglichkeiten kann eine Verkehrsreduktion herbeigefuhrt werden, d. h. im Sinne
einer nachhaltigeren Lebensweise mit wenigen Wegstrecken, die motorisiert zurickgelegt werden
mussen. Daten und digitale Plattformen helfen, auf diese Angebote vor Ort aufmerksam zu
machen.

o Datenbereitstellung, -besitz und —souverénitat: Daten missen genutzt werden, um bestehende
Mobilitdétsangebote besser zu verknlpfen. Idealerweise stehen sie offen zur Verfiigung. Statt Daten
von einer zentralen Instanz (Plattformanbieter etc.) verwalten zu lassen, kdnnten diese auch
dezentral gespeichert und bei Bedarf abgerufen werden. Die Transparenz dartiber, welche Daten
erhoben worden sind und was mit ihnen geschieht, ist wichtig. Das muss bei allen Beteiligten
allerdings als Selbstverstandlichkeit gelten, ohne dass dies von den Nutzerinnen und Nutzern noch
einmal eingefordert werden muss.

e Autofreie Innenstadte: Das Auto nimmt in der Stadt eine zu gro3e Rolle ein (StralRen, Parkraum).
In autofreien stadtischen Raumen besteht eine héhere Lebensqualitat. Fir bestimmte Zwecke, wie
den Transport von Eink&ufen oder Gitern, hat es dennoch seine Berechtigung.

e Gut ausgebauter OPNV: Der OPNV muss attraktiv und leistungsfahig sein. Hierzu zahlt ein
einfaches und Uiberschaubares Tarifangebot, eine hohe Flexibilitat und die Fahigkeit, besser auf
sich andernde Bedarfe einzugehen (Rush Hour, Schulzeiten). Die Teilnehmerinnen und
Teilnehmer am Tisch wiinschen sich Mobilitat auf Abruf. Die Verarbeitung von Echtzeitdaten kann
dabei helfen, diese Flexibilitiat zu schaffen. Gleichzeitig soll der OPNV auch verlasslicher sein, als
er heute ist. Auch in Randzeiten (z.B. in der Nacht oder an Feiertagen) muss gewabhrleistet sein,
dass man durch die Nutzung des OPNV ans Ziel kommt. Daten und digitale Technologien
erleichtern den Zugang zu OPNV-Angeboten, ermoglichen eine Informationsbereitstellung auf
einfache Weise und konnen dazu beitragen, Anreize zur OPNV-Nutzung zu schaffen.

e Kultureller Wandel und politischer Wille: Der Thementisch sieht die Notwendigkeit von
Verhaltensanderungen bei jedem einzelnen. Hier stehen allerdings auch die politischen und die
kommunalen Entscheiderinnen und Entscheider in der Pflicht, die richtigen Rahmenbedingungen
zu schaffen und fur die Gbergeordneten Ziele klar einzutreten. Die Prioritdten mussen definiert sein
(z.B. Klimaschutz), und die Notwendigkeit der darauf resultierenden MaRnahmen muss den
Betroffenen kommuniziert werden. Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer am Tisch betonen, dass
jegliche MaRnahmen wirkungslos sind, wenn diese nicht mit Ernsthaftigkeit auf der politischen
Ebene verfolgt werden.

Am Tisch entsteht die folgende Vision:

Wir wollen verlasslich, entspannt, einfach und preisgerecht
von A nach B kommen, ohne etwas schleppen zu mussen.

Maflnahmen-Brainstorming: Wie kdnnen unsere Gedanken zur zukunftigen Mobilitat umgesetzt
werden?

e Hackathons: Vorhandene Daten aus Karlsruhe flir Hackathon nutzen. Auf diese Weise kénnen
neue Losungen aus kommunalen Daten entstehen.

e Plattform fir kommunale Einkaufsangebote aus der Region.

e Kostenloser OPNV fiir Karlsruhe.

e Ticket fur OPNV auf Kassenzettel aus Karlsruher Einzelhandel.

¢ Intelligente Verkehrsfihrung und -steuerung durch Mobilitatsdaten.

8
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e Attraktive Verknupfung schaffen zu P&R-Parkpléatzen, um innerstadtischen Verkehr zu entlasten.
e Guter- und Lieferverkehr auf Nachtzeiten limitieren.

¢ Flexible City-Maut auf Basis von Luftqualitat.

e Priorisierung von Fahrspuren fiir OPNV oder Fahrgemeinschaften.

¢ |deen-Wetthewerb fur neue Gestaltung- und Nutzungsoptionen von stadtischen Parkflachen.

Entwickelte MaRnahmen

Die MalRnahme verknlpft die wesentlichen Themen des Tisches: Ein leistungsstarkes und einfach
zugangliches OPNV-Angebot, welches den Individualverkehr in der Stadt zuriickdrangt und so mehr
Lebensraum schafft fur die Bewohnerinnen und Bewohner. Daten und Digitalisierung wurden vielfach
genannt, um Anreize zu schaffen, (Informations-)Barrieren abzubauen und bestehende Angebote einfacher
zu machen. Die MaRnahme des kostenlosen OPNV ist eine konsequente Fortfiihrung dieser Gedanken, da
sie einen moéglichst grol3en Anreiz darstellt und eine einfache Zugénglichkeit gewahrleistet.

Die Gruppe wollte zudem eine Maflinahme entwickeln, die eine grofl3e Tragweite und Sichtbarkeit besitzt.

Ziel der MaRnahme e Steigerung der Nutzung des OPNVs.

(Wozu?) e Reduktion des Individualverkehrs in der Stadt.

e Verbesserung der Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt.

e Die Etablierung neuer Raumnutzungskonzepte durch nicht mehr
bendtigten Parkraum.

e  Starker Anreiz hin zu einem nachhaltigeren Mobilitatsverhalten
durch die Nutzung des OPNVs.

Umsetzung der MalRnahme | Die ausfallenden Fahrkarten-Einnahmen kénnen durch mehrere
(Wie?) Mafinahmen kompensiert werden:

¢ Es werden Kosten gespart durch nicht mehr bendtigtes Personal
bei Vertrieb und der Kontrolle der Fahrkarten.

e Zusétzliche ,Mobilitdts“-Abgabe aller Einwohner des
Verkehrsverbunds.

¢ Profitablere Raumnutzung von Parkflachen gegentber
konventioneller Parkraumbewirtschaftung.

¢ Die gesamtgesellschaftlichen Kosten, die mit dem
Individualverkehr in Verbindung stehen, reduzieren sich
(StralReninfrastruktur, Verkehrssicherheit, Gesundheit).

Rolle des Autos e Der Stellenwert des Autos in der Stadt geht zurick.

e Durch ein gut ausgebauten und attraktiven OPNV werden im
Stadtzentrum weniger Fahrzeuge bendtigt.

¢ Nicht mehr benétigte Parkplatze kénnen anderweitig genutzt
werden.

e Autos finden bei Pendelwegen und beim Zuriicklegen von
groReren Distanzen weiterhin Verwendung.

Eigener Beitrag zur ¢ Individuelle Bereitschaft zur Nutzung des OPNV
Umsetzung der MalRnahme
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Zukunftsbild Mobilitat: Was ist Ihnen bei lhrer Mobilitat (auch) in Zukunft besonders wichtig?

o Die Mobilitat soll in Zukunft einfach gestaltet sein, schnell und flexibel funktionieren und die
individuellen Bedurfnisse bedienen.

e Warum ist Mobilitat primar durch gewinnorientierte Unternehmen organisiert? Mobilitét ist ein
Grundbedurfnis des Menschen, wie z. B. Gesundheit auch, und im Gesundheitssektor wird Einiges
auch anders finanziert. Daher soll der Staat generell mehr Verantwortung ibernehmen und sich
starker in die Mobilitatsthemen einbringen. (Man beachte die Entwicklungen seit der
Entprivatisierung der Bahn.)

e  Zurzeit kimmern sich die Falschen um die Gestaltung der Mobilitat: Jedes Unternehmen hat
seinen eigenen Gewinn im Sinn und optimiert seine ganze Mobilitat unter diesem Zielgedanken.
Eine groR3e Chance der Autoindustrie wére ein Angebot fur Privatpersonen und Unternehmen zu
schaffen nach dem Motto: ,Sag‘ uns was du brauchst, wir stellen es dir zusammen!“ Generell
sollen die Autoproduzenten zum Mobilitatsdienstleister werden.

o Die Politik muss starker einbezogen werden und mutig klarere Ziele setzen.

o Die Katalysatorpflicht wurde auch unter extremen Protesten durchgesetzt.

o Die Schaden durch Mobilitdt werden z. Z. nicht bepreist. Wenn sich das andert, wiirde das
Vieles ins Rollen bringen.

o Eine Dienstwagenbesteuerung wirde zum Beispiel massive Folgen haben.

o Andere Mobilitatsformen als das Auto mussen attraktiver gemacht werden.

o Was verstehen wir eigentlich heute unter dem Automobil? Diese Frage muss mit Blick auf die
zukinftigen Herausforderungen neu beantwortet werden.

10
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o Ein Umdenken in der Gesellschaft soll durch Kampagnen geférdert werden.
o  Wir missen weg kommen vom Statusdenken ,mein Auto® und uns zum Beispiel an
Sammelbeférderung gewdhnen.

o Doch wer will auf diese Privatsphére und diesen Komfort verzichten?

o Auch das Individuelle Verkehrsverhalten muss sich &ndern.

o  Wir benétigen eine differenziertere Kommunikation was unsere Mobilitat betrifft.

o Neue Mobilitatskonzepte sind noch ungewohnt, daher gilt es Hemmschwellen abzubauen.

¢ Unternehmen miissen mehr in die Pflicht genommen werden gegeniiber der Gesellschaft, d.h. der

Fokus weg vom individuellen Biirger hin zu mehr Augenmerk auf das, was Unternehmen fur den
Wandel der Mobilitat tun kénnen. So muss z. B. Nachhaltigkeit und Klimaschutz bei der
Industriegliterbewegung mehr beriicksichtigt werden. Vermeidung von Mobilitdt muss ein Thema
werden fur Unternehmen.

e Inder Vernetzung von Unternehmen untereinander wird grof3es Potential gesehen.

e Es muss in umfangreiche Forschung investiert werden, so dass es mehrere Mdglichkeiten der
Mobilitat gibt — nicht nur E-Autos. Es muss gréRer gedacht werden, als nun Uberall viele
Ladestationen zu installieren. Das Auto soll in Zukunft nur EIN Mittel der Mobilitat sein.

o Es muss flachendeckende Mobilitatsangebote geben, viele Orte in Deutschland erreicht man
offentlich einfach nicht. Das kann nicht sein und ist ein riesiges Hemmnis fir die Mobilitat der
Zukunft.

¢ Nachhaltigkeit muss einen gré3eren Stellenwert bekommen:

o Auch E-Autos missen nachhaltig genutzt werden.
o Ressourcenschutz muss konsequenter durchdacht werden.

¢ Innerhalb von Stadten sollen sehr zeitnah nur noch E-Autos fahren.

o Auf weiten Entfernungen ist der Diesel nach wie vor nicht wegzudenken, da E-Autos flr
Langstrecken problematisch sind. Daher soll das Straf3ennetz ausgebaut und verbessert werden.

e Diskutiert wird auch, welche Vorbildrolle Deutschland in Bezug auf die ganze Welt hat, wie grof3
unser Beitrag Uberhaupt sein kann.

¢ Sind Luxus und Nachhaltigkeit nicht kombinierbar? Wie schafft man Mobilitat, bei der die Freude
nicht verloren geht? Es kann durchaus grof3en Spafd machen selbst zu fahren.

e Als ein zentrales Hindernis wird die Zeit identifiziert: Nachhaltige Mobilitét kostet Zeit, und in dieser
arbeitsverdichteten Leistungsgesellschaft ist Zeit ein sehr groRes Gut.

Maflnahmen-Brainstorming: Wie kdnnen unsere Gedanken zur zukunftigen Mobilitdt umgesetzt
werden?

e Politische Steuerung ausbauen:

o Dienstwagenbesteuerung

o CO2-Steuer

o Diesel

o Unsere Infrastruktur den gednderten Bedingungen anpassen

o Forderung von alternativen Mobilitatskonzepten
¢ In Bildung investieren und gezielt den Themen Nachhaltigkeit und Mobilitat mehr Raum geben.
e Unternehmen mehr in die Verantwortung nehmen:

o betriebliches Mobilitdtsmanagement verpflichtend fir alle einfuhren.

o Anreize fur Unternehmen schaffen, ihre Mobilitat nachhaltig zu gestalten.

11
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o Mitarbeitern mehr Verantwortung Ubertragen.
o zeitliche Flexibilitat der Unternehmen mit Riicksicht auf OPNV.
e Mobilitatsanbieter vernetzen und somit ganzheitliche Angebote schaffen.
e Vernetzung untereinander realisieren: Auf allen denkbaren Ebenen!
e Car-Sharing
o Auch auf Industrie ausweiten
o Konzepte komplett umstellen auf nicht-Benziner
e Best Practice Kommunikation, Modellprojekte durchfiihren.
e Mobilitat verstaatlichen: Mobilitat von der Wirtschaftlichkeit losgel6st betrachten.
¢ Neutrale, 6ffentliche, nachhaltige und nicht kostenoptimierte Mobilitdtsberatung einfihren.
o Verkehrsleitsysteme weiterentwickeln und intensiver nutzen: intelligent und vernetzt
(Beispielanwendung: Jemand kommt zu spat, und das Meeting wird automatisch verlegt.)
¢ Navigationssysteme ausbauen und intelligenter machen.
o E-Mobilitat als ersten Transformationsschritt verstehen.
e Das Auto der Zukunft:
o Muss ein Transformer sein (1 Plattform mit verschiedenen Modulen).
o Muss verschiedene Schnittstellen haben.
o Muss spezieller auf die Bedirfnisse hin gestaltet werden.
e Das Fazit: Es gibt viel zu tun. Fang im Kleinen an — und zwar sofort!

Entwickelte MalRnahmen

Der Grof3teil der diskutierten Themen lasst sich fur die Teilnehmerinnen und Teilnehmer unter zwei grof3en
Gesichtspunkten zusammenfassen, die im Folgenden als MaBnahmen ausgearbeitet und erlautert werden.

Viele Herausforderungen der zukiinftigen Mobilitat sind so umfassend, dass sie nur mit Hilfe aller und
gemeinsam gemeistert werden kdnnen. Es braucht die verschiedenen Blickwinkel und die konstruktive
Zusammenarbeit von Gesellschaft, Wirtschaft und Politik um die Transformation hin zur zukinftigen Mobilitat
erfolgreich und vor allem nachhaltig zu gestalten.

Ziel der MalRBnahme Intensive Vernetzung von Gesellschaft, Wirtschaft und Politik etablieren,
(Wozu?) sowohl untereinander, z.B. Unternehmenskooperationen, als auch in den
Spannungsfeldern zwischen den drei Polen. Nur so kann erreicht werden:

o Effizienzsteigerung der bestehenden Mobilitat durch optimierte
Nutzung.
o Steigerung der Attraktivitat durch erhdhte Benutzerfreundlichkeit.

Umsetzung der Malinahme o Ausschreibungen in gréeren Dimensionen tatigen.

(Wie?) (Beispielsweise ,Mobilitédtskonzept der Stadt Karlsruhe” anstatt
vieler kleinteiliger, spezifischerer Ausschreibungen). Auf diese
Weise werden Unternehmen zu mehr Kooperation ,gezwungen®,
und Politik und Gesellschaft miisste miteinbezogen werden, da
die Fragestellungen extra so umfassend und komplex angelegt
sind, dass sie nur gemeinsam beantwortet werden kénnen.

o Die Schaden, die ein Verkehrsmittel verursacht, einpreisen.

o Steuerliche Begunstigungen beim Auto streichen.

12
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o Anreize dafiir schaffen einen Mobilitdtsmix zu nutzen. Damit
werden Hemmnisse abgebaut und die Nutzer daran gewohnt,
dass es verschiedene Mobilitatsformen gibt, die optimiert gemixt
genutzt werden sollen und in Zukunft sogar missen.

o LAlles aus einer Hand*: Interface aufbauen, in das alle
Mobilitatsanbieter einarbeiten. Schnell und unkompliziert kdnnen
die Nutzer sich den optimalen Weg von A nach B, unter
Berlicksichtigung der individuellen Bedirfnisse, anzeigen lassen.

Rolle des Autos o Kein Statussymbol mehr.
o Fortan ,nur noch” ein Teil des Grof3en/Ganzen.

Eigener Beitrag zur o Wir kommen auf freiwilliger Basis nicht so weit wie wir missten.
Umsetzung der MalRnahme o Trotzdem: Nutzungsverhalten anpassen, denn steter Tropfen
—was kann jede und jeder hohlt den Stein.

selbst tun? o Debatten fuhren, sich einmischen!

Die Frage ,warum ist Mobilitat primar durch gewinnorientierte Unternehmen organisiert?” zog sich durch die
gesamte Tischdiskussion. Einig waren sich die Teilnehmerinnen und Teilnehmer, dass die aktuelle
Gewinnmaximierung mit einer nachhaltigen Mobilitat schwer vereinbar ist, und sogar der nétigen Vernetzung
aller Akteure entgegenwirkt. Auf welche Weise dieses Dilemma jedoch aufgeldst werden kann und soll wurde
sehr kontrovers diskutiert. Von einigen Tischteilnehmenden wurde die radikale Idee befurwortet, alle
Mobilitéatsformen (auch das Auto!) zu verstaatlichen und den Birgerinnen und Burgern Mobilitat — in welcher
Form auch immer — gemaf den Bedurfnissen zur Verfligung zu stellen. Da dies zu lebhaften Diskussionen
fuhrte, wurde bei der Ausarbeitung der MaRnahme eine freier interpretierbare Formulierung gewahlt.

Ziel der Mal3nahme Die Nachhaltigkeit in der Mobilitat kommt wegen der Wirtschaftlichkeit zu
(Wozu?) kurz. Daher den Perspektivenwechsel durchfiihren: Weg vom Profit hin zu
den Menschen. Keine kurzfristige Gewinnmaximierung mehr, sondern
Einfuhrung nattrlicher Monopole zum volkswirtschaftlichen Nutzen. Den
gesamtgesellschaftlichen Nutzen einer verstaatlichten Mobilit&ts-
Infrastruktur durch Burgerbeteiligung und Bildung verdeutlichen. Als
Positivbeispiel: Die Schiene in der Schweiz.

Umsetzung der Malinahme | Entwicklungen gezielt durch Geldfluss steuern.

(Wie?)

Rolle des Autos Das Auto wird ein Bestandteil der Mobilitat und ist keine Allzweckwaffe
mehr.

Eigener Beitrag zur o Steuern zahlen

Umsetzung der Malinahme o Aufklaren

— was kann jede und jeder o Akzeptanz

selbst tun? o Veranderungsbereitschaft
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Thema Klimaschutz und Nachhaltigkeit |

Zukunftsbild Mobilitat: Was ist Ihnen bei Ihrer Mobilitat (auch) in Zukunft besonders wichtig, wenn
Sie an Klimaschutz und Nachhaltigkeit denken?

Die Diskussion am Tisch war von Anfang an von einem hohen Grad an Ehrlichkeit gepréagt, was personliche
Praferenzen und Uberzeugungen angeht. Von (iberzeugten ,Nur-Radfahrerinnen und -Radfahrern®, die fiir
alle Mobilitatssituation eine klimafreundliche Lésung finden, bis hin zu Autofahrerinnen und Autofahrern, die
zugeben, dass man mehr tun kénnte, dazu aber den ,inneren Schweinehund* iberwinden muss.

Bei der Diskussion zum persoénlichen Zielbild wurden schwerpunktm&Rig folgende Themencluster genannt:

e Kostenfreier OPNV,
e mehr ,Miteinander — z.B. Fahrgemeinschaften zum Einkaufen,
e und dass ein Leben ohne Auto der Normalzustand ist.

Bei der Frage nach der Rolle des Autos wurde schnell klar, dass das Auto weiterhin gebraucht wird und
seine Berechtigung hat, dass es aber eine andere Rolle bzw. Funktion erfiillen muss:

¢ Auto as a Service* — dazu muss man es nicht mehr selbst besitzen.

e Das Auto muss ,eng vernetzt“ und ,gut getacktet” mit allen anderen Mobilitatsformen funktionieren, da
es z.B. im landlichen Raum unabdingbar ist. Eine Teilnehmerin hatte die konkrete Idee, dass man sich
z.B. an einer Autobahneinfahrt einfach in den fahrenden Verkehr ,einklinken“ kénnen und dort
sozusagen fahrerlos transportiert wird, sich dann aber auch wieder ,ausklinkt.

Die groiten Herausforderungen, diese Zielbilder zu erreichen wurden in folgenden Themen
zusammengefasst:

e UMDENKEN ist notwendig — nicht in den Ausnahmen denken (z.B.: ,Wenn ich einmal im Jahr in den
Urlaub fahre, dann brauche ich ein grofies Auto®), sondern in der Routine denken.

e VERHALTENSANDERUNG — dem Umdenken muss der zweite Schritt folgen, eine echte Veranderung
des eigenen Verhaltens.
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e VERNETZUNG und MOBILISIERUNG der Birger — selbst die Menschen, die sich klimafreundlicher
verhalten wollen, sind teilweise nicht Gber das Angebot informiert oder sie wissen nicht, wer in lhrer
Umgebung ahnliche Bedarfe hat, um beispielsweise weitere Car Sharing Méglichkeiten anzufordern.

Maflnahmen-Brainstorming: Wie kdnnen unsere Gedanken zur zukunftigen Mobilitdt umgesetzt
werden?

Aus den o.g. Herausforderungen hat sich folgende Liste an méglichen Manahmen herauskristallisiert:

e Systemische Anreize schaffen (Optimierung OPNV, finanzielle Anreize, aber auch die Veréanderung
der offentlichen Raume sichtbarer machen).

e Finanzielle Anreize schaffen, die das Auto unattraktiver machen und das Rad und andere
Mobilitatsformen fordern.

e Ausbau der Fahrradinfrastruktur (Radwege wieder in subjektiv sichere Bereiche verlegen,
Modernisierung maroder Straf3en, aber auch Dinge wie Parkmoglichkeiten fuirs Rad verbessern).

e Mobilitdtsangebote in Karlsruhe besser sichtbar machen und Birger mobilisieren (z.B. kam hier
die Idee auf, dass Burger CO2 Punkte sammeln kénnen).

In der Sammlung wurde schnell klar, dass die MaRnahmen unterschiedliche ,Flughéhen® haben — manche
eher Oberthemen zu behandeln und manche ganz konkreten Beispiele sind. Die Gruppe hat sich entschieden
zwei Themen zu bearbeiten.

Entwickelte MaRnahmen

Beide ausgewahlten Beispiele wurden mit Blick auf die Stadt Karlsruhe durchdacht — im Sinne von Piloten,
die es zu testen gilt, dann aber auch auf andere Stadte tbertragbar wéaren.

Ziel der MaRnahme e CO2 Verbrauch in KA senken.

(Wozu?) e CO2 Footprint/Verbrauch fiir jeden Birger transparent machen.

e Verhaltensanderung hin zu klimafreundlichen Verkehrsmitteln (die
Gruppe hat sich bewusst auf Verkehr fokussiert und nicht alle
Aktivitaten, die CO2 verbrauchen, um es nicht zu komplex zu
machen).

Umsetzung der MaBnahme | ¢  Eine App, die den individuellen Footprint erfassen kann (hier gibt es

(Wie?) bereits ahnliche Ideen, die man nutzen kénnte).

e Das Sammeln von ,Punkten” durch klimafreundliches Verhalten
(alternativ das ,abarbeiten” eines Kontingentes).

e Das Einlésen von Punkte kann dann nur bei nachhaltigen Produkten
und Dienstleistungen erfolgen — hier kann der Birger wéhlen, ob er
den Einkauf flr sich tatigt, oder auch die Punkte z.B. an die Stadt
Lverschenkt®, die dann dafiir nachhaltige Projekte anstof3en kdnnte.

Die Gruppe hat lang Uber den Charakter dieses Systems diskutiert. Sollte
es eher in Richtung Belohnungssystem gehen (z.B.: Miles & More oder
Payback — absolut freiwillig) oder in Richtung einer CO2 Steuer
(Vollerhebung, Kontrolle etc...). Die Diskussion hat gezeigt, dass man
zwar einerseits lieber Uber Anreizsysteme gehen méchte, damit aber der

Wichtigkeit des Themas nicht gerecht wird. Die Gruppe war hier
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unentschieden, aber zumindest fiir den lokalen Piloten sah man das
freiwillige Belohnungssystem als die pragmatischere Losung.

Rolle des Autos

e Tendenziell sollte die Nutzung des Autos keine positiven Punkte
bekommen — wenn dann eher in Richtung ,Bestrafung”.

e Die konkrete Ausgestaltung konnte aufgrund der knappen Zeit nicht
diskutiert werden, es war aber klar, dass das Auto differenziert
einbezogen werden muss in das System (denn Car Sharing ist
schonmal besser als alleine fahren).

Eigener Beitrag zur
Umsetzung der Malinahme
—was kann jede und jeder
selbst tun?

Just do it”

Ziel der MalRBhahme

(Wozu?)

e Auto in der Innenstadt unattraktiv machen
e Rad & OPNV Nutzung férdern

Umsetzung der MalRnahme

(Wie?)

Hier wurden folgende Umsetzungselemente beispielhaft
zusammengetragen, die keinen Anspruch auf Vollstandigkeit erheben:

o Park&Ride Parkplatze glnstiger/kostenfrei machen, bei Vorlage eines
OPNV Tickets

e Einfahrtgeblhr nach KA

e Parkraum in Innenstadt knapper machen, Parkhduser vor der Stadt

e Autofreie Innenstadt

e Finanzielle Forderung von Dienstwégen abschaffen bzw. reduzieren

e Jobfahrrad starker fordern (inkl. E-Bikes)

e Steuerliche Absetzbarkeit des Fahrtweges zur Arbeit mit dem Rad ab
erstem Kilometer

o Arbeitgeber: Mehr Parkplatze fir Fahrrader bzw. Umwidmen

e OPNV kostenlos

Rolle des Autos

e Forderung E-Autos

Eigener Beitrag zur
Umsetzung der MalRnahme
— was kann jede und jeder
selbst tun?

Hier kamen wir wieder zum Anfang unserer Diskussion zuriick, denn mit
all diesen Angeboten braucht es dann trotzdem noch die
Verhaltensanderung des einzelnen, der liebgewonnen Gewohnheiten
verlassen muss, umdenken und den ,inneren Schweinehund” liberwinden

muss.
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Thema Klimaschutz und Nachhaltigkeit Il

Zukunftsbild Mobilitat: Was ist Ihnen bei Ihrer Mobilitat (auch) in Zukunft besonders wichtig?

Ubergreifendes Element der Diskussionen am Tisch zur Mobilitat der Zukunft war der
selbstverstandliche Einklang von Mobilitat mit Klimaschutz und Nachhaltigkeit.

Das Mobilitatsbild der Teilnehmerinnen und Teilnehmer zeigt ,Einfachheit® in Bezug auf
verschiedene Aspekte auf: Losungen, die von ,Tir zu Tur" gedacht sind und die gleichzeitig den
Informationsaspekt ,wie komme ich von A nach B?“, liberregionale Zusammenarbeit und die
Standardisierung technischer Aspekte beinhalten.

Die Versorgung vor Ort soll so gestaltet sein, dass kurze Wege eingehalten werden kénnen und
jederzeit verfigbar sind.

Die Teilnehmenden wiinschen sich fur die kiinftige Mobilitat einen Bewusstseinswandel der
Menschen: Weg vom Auto als Statussymbol.

Autos in der Stadt werden auf den praktischen Nutzen reduziert, der lediglich zu
Versorgungszwecken und zum Transport mehrerer Menschen (als Teil des OPNV) genutzt wird.
Ebenfalls diskutiert wurde der Kostenfaktor von Mobilitéat, der in absoluten Zahlen, real und gerecht
gestaltet sein soll und versteckte Kosten bei Fahrtwegen mit dem Auto aufdeckt.

Die Transformation hin zur Verédnderung war ein kontroverses Thema in der Gruppe. Hier
wuinschen sich die Teilnehmerinnen und Teilnehmer eine sanfte Transformation und gleichzeitig
den Mut durch die Politik, zu handeln und zeitlich Giberschaubare Ubergénge fir klimagerechte
Mobilitéatslosungen zu schaffen. Damit beide Aspekte vereint werden kdnnen, wurden
kommunikative Manahmen benannt. So kénnen alle Beteiligten informiert und mitgenommen
werden.

In diesem Zusammenhang wurde auch die Anderung der inneren Haltung (jeder fangt bei sich an)
und, als positiver Effekt klimagerechter Mobilitét, die Steigerung des Lebensgefiihls mit in die
Diskussion einbezogen.
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MaRBnahmen-Brainstorming: Wie kénnen unsere Gedanken zur zukinftigen Mobilitdt umgesetzt
werden?

e Autobeschrankte bzw. autofreie Innenstadt.

e Gute Nahversorgung > sodass alle Eink&ufe Giber Nahmobilitat erledigt werden kdnnen.

e Mehr FulRgangerzonen.

e Autobahnen: Max. 120km/h.

e Fahrrad: mehr Platze mit ,Ankettung®, d. h. die Verzahnung verschiedener Mobilitdtsangebote.

e Anreize setzen, um auf nachhaltige Mobilitatsldsungen umzusteigen.

e Intensivierung der Forschung im Bereich ,Energiespeicherung®.

e Kostenloser OPNV.

o Wege fir unterschiedliche Verkehrsteilnehmer (Auto, Fahrrad, Roller) ausbauen.

o CO2-Steuer

e Besteuerung von Kerosin.

e Verbrennerfreie Sonntage.

e Kopplung der Kfz-Steuer an den CO2-Ausstol3.

e Fahrradschnellwege und ein Fahrradverbundnetz, mehr Fahrradstral3en.

o Verknappung von Parkplatzen.

e Grunflachenanteil in Stadten erhéhen.

e  Starkung der Sharingsysteme.

e Park & Ride: Anbindungs- /Umstiegsmoglichkeiten starken.

e Sozialvertragliche Transformation: Menschen durch gezielte Kommunikation im
Transformationsprozess ,mitnehmen®.

¢ Umbildung von Arbeitsplatzen, damit nachhaltige Veranderungen in der Automobilindustrie nicht zu
Angsten und Sorgen bei Mitarbeitern der Branche fihren.

e Reparieren statt wegwerfen: Wegwerfmentalitat bekampfen.

e Auto als ,Baukasten®: mit leichten Reparaturmoglichkeiten.

e Langlebige, effiziente Autos.

e Vorgaben an die Automobilindustrie zur Implementierung von klimafreundlichen und nachhaltigen
Automobillésungen.

Entwickelte MaRnahmen

Die beiden MaRnahmen ,kostenloser OPNV“ und ,Ausbau der Fahrradinfrastruktur® wurden von den
Teilnehmerinnen und Teilnehmern als aufeinander aufbauende und miteinander in Einklang stehende
MaRnahmen betrachtet. Beide Maflinahmen sollen umgesetzt werden, um so Klimaschutz und Nachhaltigkeit
fur die Zukunft der Mobilitat und gleichzeitig mehr Lebensqualitat fir die Menschen zu garantieren.

So haben sich viele Aspekte von Zielen, der Rolle des Autos und Hinweisen dazu, wie die Teilnehmenden
selbst zu dieser Ma3nahme beitragen kdnnen, gedeckt.

Ziel der MaRhahme Ziel der MaBnahme ist, im Sinne von Klimaschutz und Nachhaltigkeit CO2-
(Wozu?) Emissionen zu reduzieren, den Individualverkehr zu verringern und auf
Angebote des OPNV zu verlagern. Dadurch wird Mobilitét fiir Alle und eine
hohere Lebensqualitéat geschaffen.
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Umsetzung der MalRnahme

(Wie?)

Zur Umsetzung von kostenlosem OPNV wird eine steuerliche
Finanzierung angestrebt. Damit das Angebot von mdglichst vielen
Birgerinnen und Birgern angenommen werden kann, soll das Angebot
den Bedarfen angepasst werden. Das bedeutet zum einen eine héhere
Taktung, zum anderen aber auch die Erweiterung des Streckennetzes.
Damit die Umsetzung dieses Vorhabens gelingt, ist mehr Personal nétig.
Dieses soll Giber den Einsatz von autonom fahrender Fahrgerate frei
werden und bspw. als Sicherheitspersonal, zur Steigerung des
Sicherheitsgefihls im 6ffentlichen Raum, eingesetzt werden.

Des Weiteren sollen spezielle Transportwéagen fir die Befdrderung von
Lasten oder die Einrichtung spezieller Cargo-Bereiche eingefihrt werden.

Rolle des Autos

Das Auto fungiert als Teil des OPNV-Systems und wird innerhalb der Stadt
lediglich im Rahmen der Notdienstversorgung (Krankenwagen, Polizei,
Feuerwehr, aber auch zur Unterstiitzung alterer und kranker Menschen)
genutzt. Privat-PKWs werden nur auf3erhalb der Stadt genutzt, um zu
Anschlussstellen des OPNV zu gelangen.

Eigener Beitrag zur
Umsetzung der Malinahme
—was kann jede und jeder
selbst tun?

Als eigenen Beitrag zur Umsetzung von kostenlosem OPNV, haben die
Teilnehmerinnen und Teilnehmer die Nutzung von OPNV und die
Einhaltung der eigenen steuerlichen Pflichten benannt. Eine Anderung der
eigenen inneren Haltung zur Nutzung des OPNV, sowie entsprechende
Kommunikation und Animation des eigenen Umfelds. Als weiteren Beitrag,
den jeder und jede Einzelne leisten kann, wird kommunalpolitisches
Engagement genannt und aufmerksames Lesen/Studieren der
Parteiprogramme, um Parteien zu unterstiitzen, die diese MaRnahme
schon jetzt unterstitzen.

Ziel der MalRnahme

(Wozu?)

Ziel der MalRnahme ist, im Sinne von Klimaschutz und Nachhaltigkeit
Alternativen zum Autoverkehr zu schaffen und eine Erhéhung der
Fahrradnutzung zu bewirken, welche wiederum zu einer Reduktion von
CO2-Emissionen fuhrt. Dadurch wird eine hohere Lebensqualitat fur Alle
geschaffen, die Gber kérperliche Betatigung zur Gesundheitsférderung von
Birgerinnen und Birger beitragt.

Umsetzung der MalRnahme

(Wie?)

Zur Starkung der Fahrradinfrastruktur sollen spezifische
Fahrradschnellwege gebaut und Autostrafl3en verkleinert werden, um so
das Mobilitatsangebot zu verlagern. Eine weitere Moglichkeit zur
Umsetzung der Maflinahme beinhaltet den Ausbau des
Fahrradleihsystems und das Schaffen von sicheren Parkhdusern und
Abstellmdglichkeiten. Eine Starkung und Ausbau des aktuellen
Fahrradunterrichts (Stichwort: Fahrradfuihrerschein) und die
Sensibilisierung von Autofahrern dahingehend, dass sie sich die Stral3e
mit Fahrradfahrern teilen - im Fahrschulunterricht und dartber hinaus.
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Eine fir Fahrradfahrer beginstigte Verkehrsregeln gegeniiber dem
Automobilverkehr (Anpassung der Verkehrsregelung) wirkt unterstiitzend
fur den Ausbau der MalRnahme. Gleiches gilt fir die staatliche
Subventionierung von (Lasten-)Fahrradern und Leasingangebote durch
Arbeitgeber.

Rolle des Autos Das Auto fungiert als Teil des OPNV-Systems und wird innerhalb der Stadt
lediglich im Rahmen der Notdienstversorgung (Krankenwagen, Polizei,
Feuerwehr, aber auch zur Unterstitzung alterer und kranker Menschen)
genutzt. Privat-PKWs werden nur au3erhalb der Stadt genutzt, um zu
Anschlussstellen des OPNV zu gelangen

Eigener Beitrag zur Als eigenen Beitrag zum Ausbau der Fahrradinfrastruktur haben die
Umsetzung der MalRnahme | Teilnehmenden die eigene Vorbildfunktion, d.h. die Nutzung von (Lasten-)
—was kann jede und jeder | Fahrradern eingebracht. Als weiteren Beitrag, den jeder und jede Einzelne
selbst tun? leisten kann, wird die Starkung kommunalpolitischen Engagements und
Vereinigungen wie dem Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Club genannt.
Gleiches gilt fur aufmerksames Lesen/Studieren der Parteiprogramme, um
Parteien zu unterstitzen, die den Ausbau der Fahrradinfrastruktur schon
jetzt unterstitzen.

Thema Mensch und Mobilitat

—rTE

Zukunftsbild Mobilitat: Was ist Ihnen bei Ihrer Mobilitat (auch) in Zukunft besonders wichtig?

Bei der Sammlung von Ideen fiur ein Zukunftsbild zum Thema Mensch und Mobilitat wurde schnell deutlich,
dass viele Teilnehmerinnen und Teilnehmer sich wiinschen, ohne Auto auszukommen, in vielen Situation
das Auto aber als notwendig betrachten. Die Diskussion drehte sich darum, wie ein Zukunftsbild Mobilitat
aussehen konnte, in dem das (nicht notwendigerweise eigene) Auto in einem flexiblen System nur dort
eingesetzt wird, wo es sinnvoll ist. Folgende Aspekte wurden diskutiert:
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e Verknupfung unterschiedlicher Mobilitatsformen: Die Teilnehmenden wiinschten sich ein
zuverlassiges, flexibles und verknipftes, funktionales Verkehrssystem, das einen sinnvollen
Mobilitatsmix erlaubt und verschiedene Technologien miteinander verbindet. Mobilitat soll auch
Uberregional verknlpft werden. Als positives Beispiel wurde das City-Ticket der DB genannt.
Insgesamt geht es darum, schnell von A nach B zu kommen.

e Sicherheit und Raumaufteilung: Ein wichtiges Anliegen war den Teilnehmerinnen und
Teilnehmern bei allen Mobilitatsformen die Sicherheit. Diskutiert wurde eine sinnvolle
Raumaufteilung auf der Straf3e, d.h. Raum fiir Radwege und FuRRgénger, aber auch das Thema
Blockierung von StraBenbahnschienen, ebenso wie Fragen der Kriminalitat bzw. als unangenehm
oder unsicher empfundenen Situationen im OPNV.

e Bildung und Bewusstseinsbildung: Einige Teilnehmerinnen und Teilnehmer betonten, man
misse das Bewusstsein fur den Wert der Mobilitat heben. Dies betrifft sowohl eine Wertschatzung
und gesellschaftliche Bereitschaft, Mobilitéat fur alle zu ermdglichen, als auch ein Bewusstsein fiir
die Kosten von Mobilitét (z.B. haufigeren Fernreisen). Dies erfordere fur jeden und jede ein
Umgewohnen. Die Birgerinnen und Blrger sahen es als Herausforderung, mit Bildung und
Bewusstseinsbildung unterschiedliche Bevolkerungsgruppen zu erreichen.

e Arbeit und Vermeidung von Mobilitat: Es wurde diskutiert, inwiefern durch eine Neugestaltung
der Arbeit Mobilitat reduziert und vermieden werden kann. Einige Berufe kdbnnen gut vom
Homeoffice aus ausgelibt werden, fir andere ist es notwendig, vor Ort und z.B. bei Kunden oder
Patienten zu sein.

e Inklusivitat, Teilhabe und Nutzung von digitalen Lésungen: Die Teilnehmerinnen und
Teilnehmer forderten, dass Mobilitat fir alle Menschen unabhéangig von Behinderungen, Alter,
Wohnort und Technikaffinitéat ermdglicht wird. Insbesondere sollten Automaten im OPNV
barrierefrei gestaltet werden (z.B. fir Blinde). Neben Online-Buchungs- und Informationssystemen
sollten Lésungen erhalten bleiben, die ohne Smartphone und Internet nutzbar sind. Bei digitalen
Lésungen — sowohl zur Information und Buchung als auch fur autonomes Fahren — muss bedacht
werden, dass die Netzabdeckung nicht Gberall den Zugriff auf mobiles Internet erlaubt.

e Finanzierung und Kosten: Die Burgerinnen und Birger sahen es als Herausforderung, den
Umbau der Infrastruktur fir eine bessere Vernetzung der Mobilitat, sowie Kapazitatssteigerungen
und Barrierefreiheit im OPNV zu finanzieren. Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer wiinschten sich
eine Information, wie viel derzeit in welche Mobilitatsform (z.B. Flug, Schiene, Stral3e) investiert
wird. Aus Sicht einiger Teilnehmerinnen und Teilnehmer stimmt im OPNV h&ufig das Preis-
Leistungsverhéltnis nicht.

e E-Autos und Umweltwirkungen: Problematisiert wurde, dass bei E-Autos die Produktion des
Stroms oft mit fossilen Energietragern erfolgt und dass au3erdem die Umweltauswirkungen der
Batterien nicht ausreichend beriicksichtigt werden. Wenn die E-Mobilitat weiter gefordert wird, darf
die Herausforderung, Strom zu speichern, umzuwandeln und dem Bedarf entsprechend verfugbar
zu machen, nicht unterschétzt werden.

e Verzicht auf das Auto und autofreie Zonen: Einige Teilnehmerinnen und Teilnehmer wiinschten
sich, ganz auf das Auto verzichten zu kénnen. Ein Teilnehmer schlug die autofreie Innenstadt vor.

¢ Rolle der Politik und der (Auto-)industrie: Die Burgerinnen und Burger sahen sowohl Politik als
auch die Automobilindustrie in der Pflicht, sich am Prozess fiir eine Mobilitat der Zukunft zu
beteiligen. Die Politik sollte durch die Gesetzgebung Verénderungen anstof3en. Andererseits sollte
nicht zu viel Blrokratie geschaffen werden.
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MaRBnahmen-Brainstorming: Wie kénnen unsere Gedanken zur zukinftigen Mobilitdt umgesetzt

werden?

Neben den entwickelten MaBnahmen (s.u.) wurden beim Brainstorming folgende Malnahmenideen

gesammelt:

o Der Verkehr soll in der Stadt starker auf mehrere Etagen verteilt werden. Konkrete Idee: Rad-

HochstralRen.

o Die Preise fir alternative Mobilitatsangebote sollten attraktiv werden/bleiben. Konkrete Idee:
Flexible Preise fur Peek und Off-Peek-Zeiten.

e Die Information, Buchung und Kommunikation im OPNV und bei alternativen Mobilitatsformen

intuitiver gestalten.

e Forderung gemeinschaftlicher Nutzung des Autos. Konkrete Ideen: System Ruftaxi (Taxi in

Randzeiten zu OPNV-preisen) ausbauen, Sammelkleinbusse, Shared Taxis, Taxi-

Fahrgemeinschaften, Mitfahr-Banke.

e Mobilitatsgutscheine fur Anwohner auf3enliegender Lagen.

e Autos ganz aus Fahrradstral3en heraushalten.

o Mdglichkeiten des Homeoffice férdern.

Entwickelte MalRnahmen

Die entwickelten MaRnahmen spiegeln den Wunsch wieder, zukiinftig ohne eigenes Auto auszukommen. Die

Burgerinnen und Birger entwickelten Ideen, wie der Umstieg auf den 6ffentlichen Verkehr und alternative

Mobilitatsformen erleichtert werden kann (MaRnahme 2: EASY GOING) und was politisch getan werden

muss, um den offentlichen Verkehr attraktiver zu gestalten (Mal3nahme 3: Qualitatssicherung im 6ffentlichen
Verkehr) und Investitionen fur eine klimafreundliche Mobilitat zu lenken (MaRBnahme 2: KLIMA REAL).

Ziel der MalRhahme

(Wozu?)

Attraktivitat alternativer Mobilitatsformen und des OPNV steigern,
und den Wechsel vom Auto zu Sammelbefdrderung oder Shared-
Angeboten (z.B. Car Sharing, Leihrader) erleichtern.

Ein breit gefachertes Angebot verschiedener Mobilitatsformen
aufbauen und erhalten.

Umsetzung der MalRnahme

(Wie?)

Die Nutzung von OPNV und alternativen Angeboten muss so einfach,
niedrigschwellig und intuitiv wie méglich sein. Ideen dafir sind:

Einfache Tarife.

Einfache Anmeldung und attraktive Einstiegs-Angebote, z.B. bei
Carsharing und Leihradern.

Unterschiedliche Zahlungsmoglichkeiten (keine Barrieren fir
Menschen ohne Smartphone, ohne Kreditkarte, ohne deutsches
Konto...); Mbglichkeit einer aufladbaren Zahlkarte fiir alle
Mobilitatsangebote.

Einfache und intuitive App, die Navigation vernetzt Uber
Mobilitétsarten und Zahlung des gesamten Weges ermdglicht.

Wichtig bei diesen Ideen ist, dass Uberregional vernetzt und vereinheitlich
wird, so dass z.B. die Zugfahrt in eine andere Stadt und dort die Buchung
und Zahlung eines Car-Sharing-Fahrzeugs oder Leihrads abgedeckt ist.

Insgesamt muss die Burokratie geringgehalten werden.
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Rolle des Autos

Das Auto (eigenes Auto, aber auch Carsharing) sollte als eine
mdgliche Mobilitdtsform in der Navigations- und Buchungsapp
(s.0.) enthalten sein.

Ziel der Malsnahme

(Wozu?)

Umweltkosten und insbesondere Auswirkungen auf dem
Klimawandel real einpreisen, d.h. im Preis fiir die gewahite
Mobilitéatsform abbilden.

Hierdurch Treibhausgasemissionen und Ressourcenverbrauch
einsparen und Investitionen klimafreundlich lenken.

Umsetzung der Mallnahme

(Wie?)

Steuerverginstigungen, Vorteile und Subventionen fur fossile
Brennstoffe abschaffen.
Klimafreundliche Mobilitat fordern.
Kosten des Autofahrens abbilden, z.B.

o bei Buchung von OPNV-Tickets als Vergleichswert.

o in einer Navigations- und Buchungsapp fur verschiedene

Mobilitatsarten (siehe Mainahme EASY GOING).

Bildung zu den Auswirkungen des Autofahrens.
Kampagnen soziales Lob fir klimafreundliche Mobilitat.

Rolle des Autos

Die Autoindustrie muss klimafreundliche Autos entwickeln und
produzieren.

Insgesamt missen alternative Antriebe fir Autos, aber auch fir
Zuge, Schiffe etc., entwickelt werden.

Ziel der MalRhahme

(Wozu?)

Attraktivitat des offentlichen Nah- und Fernverkehrs steigern.

Umsetzung der MalRnahme

(Wie?)

Mehr in den 6ffentlichen Verkehr investieren: Infrastruktur,
Kapazitat, Komfort, Personal, Ausstattung und Funktionalitat
(funktionierende Heizungen und Klimaanlagen).
Sicherheit im OPNV gewahrleisten durch mehr
Sicherheitspersonal / Zugbegleiter. Idee: Wenn durch technische
Innovation Fahrer wegfallen, kdnnten stattdessen in
Sicherheitspersonal investiert werden.
Pianktlichkeit und Zuverlassigkeit verbessern.
Verkehrsunfalle auf Schienen vermeiden, z.B.

o durch getrennte Netze im Schienenverkehr.

o durch Trennung von StralRenbahnschienen und Stral3e.

Rolle des Autos

Taxis starker in den 6ffentlichen Verkehr einbinden, auch bei
Ausfallen offentlicher Verkehrsmittel.
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Thema OPNV und aktive Mobilitat

Zukunftsbild Mobilitat: Was ist Ihnen bei Ihrer Mobilitat (auch) in Zukunft besonders wichtig?

Mehr Respekt zwischen Fahrradfahrerinnen/Fahrradfahrern, Autofahrerinnen/Autofahrern,
StraRenbahnen und Fufl3gangerinnen/Ful3géangern.

Eine schnelle Fortbewegung, um mehr Lebenszeit zu erreichen.

Eine stressfreie Fortbewegung, um mehr Freude zu erreichen.

Eine direkte Erreichbarkeit des Zielortes.

Bessere Ubersicht der verschiedenen Mobilitatsangebote: OPNV, Mitfahrgelegenheit, Sharing etc.
Zuverlassigkeit des Mobilitats-Mix.

OPNV Ausbau: Hohere Frequenz in Fahrplanen.

Kostengiinstiger OPNV als Anreiz, das Auto stehen zu lassen.

Flexibler OPNV, also die Verbindung mit beispielsweise Ruftaxis und Shuttleservices, um an den
Zielort zu gelangen.

Mehr Raum fur Begegnungen zwischen Menschen auf der Stral3e, also Grunflachen, Parks etc.
Vorrang fir Fu3gangerinnen/FuRgangern und Radfahrerinnen/Radfahrern vor
Autofahrerinnen/Autofahrern.

Komplett durchgangiges Radwegenetz in der Stadt.

Besserer Verkehrsfluss fur Radfahrerinnen und Radfahrer.

Das Auto mehr fur den landlichen Raum und nicht den stadtischen Individualverkehr.
Vorhandene Autos effizienter nutzen und dazu Sharing-Angebote vergré3ern.

Das Automobil mehr fur Giitertransport nutzen.

Viel weniger und mit mehr Menschen besetztere Autos.

Kleinere Autos in den Stadten.

Umstieg auf Elektroautos.

Auto wird Teil des Mobilitats-Mix bleiben.
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e Das Auto ist ein Luxusgut.
Herausforderungen sind dabei:

e Vereinbarkeit der verschiedenen Bedurfnisse.

e Bedurfnis der Mobilitat verringern.

e Finanzierbarkeit des OPNV.

e Klimaschutz

e Alle mitnehmen.

¢ Ubersichtlichkeit der Mobilitaitsangebote schaffen.
e Autos sind teilweise immer noch ein Statussymbol.
o Respekt zwischen allen Mobilen herstellen.

e Bestehende Muster, Verhaltensweisen aufbrechen.
¢ Rolle des Autos.

MaRRhahmen-Brainstorming: Wie kdnnen unsere Gedanken zur zukiinftigen Mobilitat umgesetzt
werden?

e Arbeitswege verkirzen durch beispielsweise Home-Office.
e CO2-Steuer (Aufteilung Arbeitgeber/ -nehmer).

o Kosten der Verkehrsmittel an Nachhaltigkeit messen.

e Pramie fur Autoabmeldung.

e Bahn-Shuttles

e Plattform fir gemeinsame Mobilitat in Stadtvierteln.

¢ Mobilitatsbotschafter

e Carsharing

e Park & Ride auRerhalb der Stadte mit Anbindung in die Stadt.
e Kostenloser OPNV.

e Plattform fiir Ubersicht aller Mobilitdtsangebote.

Entwickelte MaRnahmen

Bereits bei der Vorstellungsrunde am Tisch OPNV und aktive Mobilitat wurde klar, dass den zahlreichen
anwesenden Radfahrerinnen und Radfahrern, wie auch OPNV Nutzerinnen und Nutzern zwei (iberzeugte
Autofahrerinnen oder Autofahrer gegeniibersitzen. Dies ermdglichte bei der Diskussion zum Zukunftsbild
Mobilitat, beide Seiten, die der Autofahrerinnen und Autofahrern, wie auch der aktiv Mobilen, zu beleuchten
und festzustellen, dass es auf beiden Seiten zu Frust im alltdglichen Verkehr kommt. Demnach wurde der
einstimmige Wunsch nach mehr Akzeptanz zwischen allen Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmern, wie
auch nach stressfreier und schneller Mobilitét, in der Zukunft laut. Um den OPNV hé&ufiger zu nutzen, muss
der OPNV flexibler, wie auch kostengiinstiger, im Vergleich zum Auto werden. Zudem muss es eine bessere
Ubersicht (iber die verschiedenen Mobilitatsangebote geben. Die aktiv Mobilen wiinschen sich ein noch
besser ausgebautes Radwegenetz in der Stadt, und auch insgesamt mehr Raum fir Menschen auf den
StralRen zur Begegnung und fiir gemeinsame Aktivitdten. Dass das Auto jedoch auch in Zukunft eine Rolle
im Mobilitatsmix spielen wird, war fur alle Teilnehmenden eindeutig. Jedoch sollen es insgesamt weniger und
vor allem kleinere, wie auch vollbesetztere Autos sein, die sich in Zukunft in der Stadt bewegen. Zudem
stimmten alle mit ein, dass es zukunftig viel mehr E-Autos, wie auch Sharing Angebote geben muss. Auch
die Autofahrerinnen und Autofahrer am Tisch waren durch die Erfahrungen der aktiv Mobilen und ihre
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Argumentation, das Auto lieber stehen zu lassen, davon Uberzeugt, dass es den Autofahrerinnen und
Autofahrern durch konkrete MaRnahmen in Zukunft schwerer gemacht werden muss. Demnach zielen die
gesammelten MaRBnahmen darauf ab, die aktive Mobilitdét zu férdern, wie auch zu pramieren und im
Gegensatz dazu, das Automobil auf den landlichen Raum und auf Park & Ride Parkplatze vor der Stadt zu
verbannen. Dies soll unter anderem durch einen kostenlosen OPNV, eine Plattform aller Mobilitatsangebote,
Uber Mobilitatsbotschafterinnen und Mobilitéatsbotschafter, wie auch eine Kostenmessung der Verkehrsmittel
an deren Nachhaltigkeit ermdglicht werden. Die eigentliche Idee war es, eine Umweltbilanz fir jedes
Verkehrsmittel, gemessen an CO2-Ausstol3, Produktion an Larm, Einnahme an Raum, mit entsprechenden
Kosten einzuftihren. Jedoch wurde hier keine konkrete Umsetzungsmdglichkeit gefunden. Daher wurde als
erste MaflRnahme eine CO2-Steuer, also ein Aufpreis bei Sprit und Strom, festgehalten. Diese Mal3nahme soll
ein grolReres Bewusstsein Uber den CO2-Ausstol3 schaffen, zum Klimaschutz beitragen und die Menschen
zu Mitfahrgelegenheiten, Sharing-Angeboten und zur aktiven Mobilitat bringen. Die zweite Malinahme zielt
darauf ab, mehr Raum fiir OPNV und aktive Mobilitat zu schaffen, indem zwei Autospuren auf eine Spur
verringert werden und es weniger Parkplatze in den Stadten gibt. Dafir soll es Radwege in beide Richtungen
geben und ein Raum zur Begegnung geschaffen werden. Das Auto erhalt damit eine untergeordnete Rolle
im StralRenverkehr und wird damit unattraktiv als Verkehrsmittel. Allen Teilnehmenden war am Ende der
Diskussionsrunde bewusst, dass sie sich in Zukunft mehr mit Mitmenschen utber die Verkehrs- und
Lebenssituation austauschen mochten.

Ziel der MaRnhahme e Klimaschutz
(Wozu?) e Achtsamkeit bei der Wahl des Verkehrsmittels.
e Bewusstsein tiber CO2-Ausstol? schaffen.

Umsetzung der MalRnahme e Aufpreis bei Sprit und Strom.
(Wie?)
Rolle des Autos e Mehr E-Autos.

e Kleinere Autos.
e Mehr Mitfahrgelegenheiten.

Eigener Beitrag zur e Starkeres Abwéagen bei der Wahl des Verkehrsmittels.
Umsetzung der Mal3nahme e GroReres Bewusstsein tiber CO2-AusstoR.

— was kann jede und jeder e Aktiver mobil sein.

selbst tun?

Ziel der MaRnahme e Mehr Raum fiir OPNV und aktive Mobilita.t

(Wozu?) e Umverteilung des Verkehrs.

e Unattraktivitat des Autos steigern.

Umsetzung der Maflinahme e Zwei Autofahrbahnen auf eine Fahrbahn verringern.
(Wie?) e Weniger Parkplétze in den Stadten.

e Dafur mehr Platz fir Radwege in beide Richtungen.

Rolle des Autos e Auto erhalt eine Nischenrolle.
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e Eigenes Auto wird zum Luxusgut.
Eigener Beitrag zur e Verkauf des eigenen Autos.
Umsetzung der Malinahme e Mehr personlicher Austausch mit Mitmenschen tber die Verkehrs-
—was kann jede und jeder und Lebenssituation in Stadten.
selbst tun?

Thema Stadt- und Raumplanung

Zukunftsbild Mobilitat: Was ist Ihnen bei lhrer Mobilitat (auch) in Zukunft besonders wichtig?

e Die Riickgewinnung der StraRenflache, die bisher fur das Auto genutzt wird.

o Kirzere Wege zu Einkaufsméglichkeiten in der Umgebung und damit ein stérkerer Fokus auf das
gemeinschaftliche Zusammenleben und die menschliche Dimension in der Stadt.

e Eine auf den Menschen angepasste Geschwindigkeit und damit einhergehende Entschleunigung
der Gesellschaft.

¢ Die menschliche Dimension kann sich neben der Mobilitéat auf alle Aufenthaltsbereiche der Stadt
ausweiten und durch mehr Raum fur menschliche Interaktion zu einer hdheren Lebensqualitat
fuhren.

e Generell trennt Verkehrsinfrastruktur verschiedene Nutzungen in der Stadt und soll klinftig weniger
als Selbstzweck angesehen werden, mehr als ein nétiges Mittel zum Zweck.

e Leichtere Fortbewegungsmittel, wie Fahrréder, kdnnen kiinftig die derzeitige Masse an Verkehr
reduzieren.

e Herausfordernd wird dabei der Wandel von der autoorientierten Stadt hin zu einer neuen Struktur,
die den Fahrradverkehr auch zulésst und einen breiteren Mix an Verkehrsmittel férdert.

¢ Dem derzeitigen Konflikt der verschiedenen Verkehrsmittel muss mit einer konsequenten
Gleichberechtigung der Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer begegnet werden.

27



.. . strategiedislog E 3
Biirgerdialog Karlsruhe, 11.05.2019 automobilwirtschaft BwW

e Die Automobilindustrie entwickelt sich dabei zu einem Dienstleister und deckt Teilaspekte des
Mobilitdtsangebots ab, nicht die dominante Form der Fortbewegung.

e Generell ist es anzuzweifeln, dass die Mobilitatsprobleme tberhaupt mit Technik gelést werden
koénnen. Es ist vielmehr ein Umdenken in der Nutzung von Mobilitét als auch der Stadtplanung
vonnaoten.

Maflnahmen-Brainstorming: Wie kdnnen unsere Gedanken zur zukunftigen Mobilitdt umgesetzt
werden?

e Ein monatlich zu bezahlendes Mobilitats-Abo fir alle Transportméglichkeiten.

¢ Mehr Sharing Angebote fir alle verfiigbaren Verkehrsmittel.

e Paarung des individual- und Lastenverkehrs, bspw. anhand von sharing-Fahrradern mit Anhénger /
Lastenfahrradern.

e Zentrales Angebot von Parkplatzen in Parkhausern, so dass Parkplatze in der Stadt nicht mehr zu
sehr gestreut sind und Platz am Stral3enrand blockieren.

¢ Intermodales Angebot besser kommunizieren / Marketing betreiben.

¢ Sichere Fahrradabstellplatze, die bspw. von Uberbauten geschiitzt, wetterfest sind und gegen
Diebstahl gesichert.

e Eine groRere Anzahl an FahrradstraRen.

e Eine dezentrale Verteilung des Einzelhandels in die Stadtteile, so dass essentielle
Einkaufsmaoglichkeiten auch auBerhalb des Stadtkerns zu Ful? zu erreichen sind.

e Eindeutige Fahrbahnmarkierung zur Abgrenzung der einzelnen Verkehrsmittel.

o Parkplatze fur andere Nutzungen, wie z.B. Gastronomie oder Griinflachen, nutzen.

e Parkflachen im Stadtraum kontinuierlich reduzieren.

e Generelles Uberholverbot fiir Kfz gegeniiber Fahrradern in der Stadt.

Entwickelte MaRnahmen

In der vorausgegangenen Diskussion war die derzeitige Flachenverteilung in Karlsruhe das dominanteste
Problem. Der Konflikt zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmern sorgt
fur ein unsicheres Gefuhl auf den Strafl3en, wahrend Autos einen groRen Komfort bieten, in der Stadt selbst
allerdings einige Nachteile verursachen. Die erste Mal3nahme ist daher eine neue Interpretation des Autos,
die die Vorteile der automobilen Mobilitat aufgreifen und in den Kontext der stadtischen Probleme setzen soll.
Die Effekte einer flachendeckenden Nutzung derartiger Dienstleistungen kann Effekte mit sich bringen, die
direkt auf die genannten Probleme in der Abhangigkeit des Automobils eingehen und die Herausforderung
der Transformation des Automobilherstellers aufgreifen. Die zweite MaBnahme begleitet die technische
Losung als eine Moglichkeit zur Annaherung der verschiedenen Transportmodi im Stralenraum, was die
menschliche Dimension adressiert und die Wichtigkeit des Fahrrad- / FulRverkehrs hervorhebt.

Ziel der MaRnahme e Durch in Sharing angebotene autonome Shuttles soll der Verkehr

(Wozu?) von landlichen Gebieten in den Stadtkern gemindert werden.

e Die Sharing-Fahrzeuge werden auf Abruf bereitgestellt und
verhindern an den Stadtrandern auftretender Pendlerverkehr.

e Die Shuttles sind barrierefrei und ermdglichen auch alteren

Menschen den Zugang zum Mobilitatssystem.
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Durch die Vermeidung eines gro3en Pendlerstroms in die Stadte
kénnen Parkplatze eingespart werden und fur weitere Nutzungen
zuganglich gemacht werden.

Umsetzung der MalRnahme

(Wie?)

Die Automobilindustrie investiert in die Technologie und stellt den
Service bereit.

Es liegt in der gesellschaftlichen Verantwortung, derartige
Dienstleistungen anzunehmen und tber den positiven Einfluss auf
die Stadt zu informieren.

Rolle des Autos

Das Auto ist autonom und macht die Flexibilitdt eines auf Abruf
verfigbaren Bus-Services erst moglich.

Das Auto ist kein Status-Symbol mehr, vielmehr Mittel zum
Zweck.

Im autonomen Modus kann das Fahrzeug nicht nur fir den
Transport von Personen, sondern auch fir den Transport von
Paketen genutzt werden.

Eigener Beitrag zur
Umsetzung der Mallnhahme
—was kann jede und jeder
selbst tun?

Mit einem veranderten Nutzerverhalten derartige Dienstleistungen
akzeptieren.

Ziel der MaRnhahme

(Wozu?)

Eine Entschleunigung der Gesellschaft durch die Schaffung von
stadtischen Raumen, die sich an der naturlichen
Fortbewegungsgeschwindigkeit des Menschen orientieren.
Weniger Stress und Unfélle durch die Vermeidung der
Geschwindigkeitsunterschiede zwischen verschiedenen
Verkehrsmitteln.

Eine naturliche Wahrnehmung der urbanen Umgebung, mdglich
durch die langsamere Fortbewegung.

Umsetzung der MalRnahme

(Wie?)

Die lokale Gesetzgebung / Kommune muss den Rahmen setzen
und die Begrenzung durchsetzen.

Rolle des Autos

Das Auto wird generell ein langsameres Fortbewegungsmittel und
verliert dadurch an Attraktivitat.

GroRere Autos erfullen immer noch einen Zweck als
Lastenfahrzeuge und ergénzen in der Innenstadt das
Logistikangebot.

Eigener Beitrag zur
Umsetzung der MalRnahme
—was kann jede und jeder
selbst tun?

Das Wabhlverhalten kann maf3geblichen Einfluss auf die lokale,
regulatorische Rahmenbedingung nehmen.

Lobbying in Form von Vereinen etc. als Einflussnahme auf die
Kommune.
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Fazit

Die Birgerinnen und Burger haben sich intensiv, kontrovers und sehr konstruktiv zu den verschiedenen
Themenbereichen der Mobilitat der Zukunft ausgetauscht. Es wurden sowohl visiondre Ideen diskutiert als
auch pragmatisch daran gearbeitet, den Weg dorthin durch konkrete Malinahmen zu bereiten. Die veréanderte
Rolle des Autos und der Automobilindustrie, Zielkonflikte und noétige Verhaltenséanderungen, um die
Klimaschutzziele zu erreichen, kamen an vielen Thementischen zur Sprache. Die lebhaften Diskussionen,
der rege Austausch und die verschiedenen Vorschlage der Birgerinnen und Burger haben gezeigt, dass die
Gestaltung der zukinftigen Mobilitat und die Transformation der Automobilindustrie in Baden-Wrttemberg
noch mit groBen Aufgaben vor uns liegen. Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer zeigten sich jedoch sehr
zufrieden mit dem Biirgerdialog.
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