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Agenda:

TOP 1 BegriiRung und Einfihrung in die Veranstaltung
TOP 2 Kennenlernen

TOP 3 Vorstellung des Grundlagenpapiers

TOP 4 Gruppenarbeit

TOP 5 Zielstellung und zukiinftige Zusammenarbeit
TOP 6 Ausblick und Verabschiedung

Anlagen:

Anlage I: Rahmenprasentation

Anlage II: Erweiterte Themenlandkarte Pendeln
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TOP 1: BegriiBung

Begriifsung durch Ulrich Arndt, Leiter der Stabsstelle der Staatsrditin fiir Zivilgesellschaft und
Biirgerbeteiligung, Staatsministerium Baden-Wiirttemberg

= BegriRung und Dank an die Teilnehmenden auch im Namen der Staatsratin Gisela Erler,
die aus gesundheitlichen Griinden nicht teilnehmen konnte.
= Kurze Einfihrung zum Runden Tisch ,,Pendeln in Baden-Wirttemberg“:

o Essollen Bediirfnisse von Pendlerinnen und Pendler in Baden-Wiirttemberg
erkundet werden.

o Eswerden verschiedene Interessen, Ideen und neue Ansatze gesammelt,
erarbeitet und abgebildet; perfekte und konkret ausgearbeitete Losungen werden
nicht erwartet.

o Der Runde Tisch findet statt im Rahmen des Strategiedialogs Automobilwirtschaft.
Er gibt eine wichtige Resonanz fiir die anderen Themenfelder. Der
Transformationsprozess der Automobilwirtschaft in Baden-Wirttemberg stellt
damit den Rahmen des Runden Tisches. Konkret geht es um die eigenen
Erfahrungen und Ideen der Teilnehmer mit dem und zum Pendeln.

o Als Teil des Themenfeld 7 , Gesellschaft und Mobilitdt” spielen am Runden Tisch
auch Klimaschutz und Mobilitdt im Allgemeinen eine Rolle. Dabei ist der
Klimaschutz wie alle anderen gesetzlichen Vorgaben zu beachten.

Begriifsung durch Dr. Brigitte Dahlbender, Landesvorsitzende BUND Baden-Wiirttemberg e.V.,
stellvertretende Vorsitzende des Runden Tisches ,,Pendeln in Baden-Wiirttemberg” und
stellvertretende Vorsitzende des Themenfeldes ,, Gesellschaft und Mobilitit” des Strategiedialogs
Automobilwirtschaft Baden-Wiirttemberg

= Vorstellung des Strategiedialogs Automobilwirtschaft Baden-Wirttemberg anhand des
Haus-/Saulenmodells (siehe SDA-Rahmenprasentation-Auftaktsitzung, Folie 3).
= Vorstellung des Themenfeldes , Gesellschaft und Mobilitdat” (siehe SDA-
Rahmenprasentation-Auftaktsitzung, Folie 4).
= Vorstellung der Scoping-Phase als Grundlage der Konzeption:
o Gestaltung mit Fokusgruppen, Experteninterviews und Online-Befragung (siehe
Folie 5)
o Zentrale Erkenntnis: Gesellschaft sieht Relevanz fiir das Thema Mobilitat allgemein
und nicht ausschlieRlich fiir die Automobilwirtschaft
o Das Thema Pendeln ist relevant wegen des starken Bezugs zur Lebensrealitat in
Baden-Wiirttemberg
= Aufgabe und Ziel des Runden Tisches
o Der Runde Tisch arbeitet an einer Verbesserung der Situation der Pendlerinnen
und Pendler unter den neuen Vorzeichen der Mobilitat
o Zielfrage: Wie kann die Situation der Pendlerinnen und Pendler, die (neue)
Anforderungen an eine qualitativ hochwertige und flexible Mobilitat, an
Wohlstand und Klimaschutz haben, verbessert sowie sozial vertraglich und
nachhaltig gestaltet werden?
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=>» Erarbeitung neuer Lésungsansatze und innovativer EinzelmaRnahmen als
Empfehlung an die Politik im Rahmen des Gesamt-Strategiedialogs

=>» Vorhandene Strukturen nutzen und Austauschmoglichkeiten
wahrnehmen; Stimmen aus Gesellschaft in den Strategiedialog und diesen
in die Gesellschaft kommunizieren

Begriifsung durch Dr. Michael Wormer, Mitglied der Geschdftsleitung der IFOK GmbH; Moderator
des Runden Tisches

=  Schwerpunkte der Auftaktsitzung des Runden Tisches:
o Kennenlernen
o Nahere Betrachtung der Themenlandkarte
o Selbstverstandnis - Strukturen, Regeln und Vereinbarungen des Runden Tisches
= Bei der Registrierung gaben die Teilnehmenden mithilfe einer Punkteabfrage ihre
Einschatzung zur aktuellen Pendel-Situation in Baden-Wirttemberg. Das daraus
entstandene Stimmungsbild ergab folgende Ergebnisse:
o Die Pendlersituation wird aktuell negativ beurteilt
o Perspektivisch wird die Situation in zehn Jahren positiv / hoffnungsvoll bewertet
o Die Einschatzung tiber die Rolle des Autos und des Verhaltnisses von
Pendelverkehr zu Nachhaltigkeit zeigt sich stark gestreut
= Heterogene Zusammensetzung des Runden Tisches (siehe Folie 8):
15% Interessierte Blirgerinnen und Biirger
22% Interessensvertretungen Umwelt/Verkehr
22% Industrie- und Wirtschaftsorganisationen
19% Offentliche Verwaltung
22% Zivilgesellschaftliche Vereinigungen
Hinweis und Bitte an die Teilnehmenden, achtsam miteinander umzugehen und

O O O O O

die Heterogenitat auch hinsichtlich des Vorwissens und der verwendeten (Fach-
)Sprache zu beachten.
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TOP 2: Kennenlernen

Die Mitglieder des Runden Tisches stellen sich und ihre Thesen zu
»Im Jahr 2030 ist Pendeln...” vor.

Folgende Thesen werden aufgestellt:

Im Jahr 2030 ist Pendeln...

>
>

Y

noch immer eine Herausforderung fir Gesellschaft, Politik und Wirtschaft.

keine Domane des Motorisierten Individualverkehrs. Die Digitalisierung der Arbeitswelt
flhrt zu Rickgang des MIV.

mit Fahrzeugen mit einem Gewicht (iber einer Tonne nicht sinnvoll.

weniger wichtig als heute und kann effektiv als Arbeitszeit genutzt werden.

weiterhin alltagsbestimmend fur einen GroRteil der Menschen (Arbeitnehmer/innen,
Schuler/innen, Kinder). Die Situation wird sich durch viele kleine Faktoren entspannen und
verbessern.

offentlicher als bisher. Sharing-/Pooling-Konzepte werden greifen.

auf dem Riickzug, weil es gelungen ist, alle Kosten transparent dem Verursacher
zuzuordnen, sodass die Fehlsteuerungen abnehmen.

ein Teil des Bewegungsprogramms der Menschen und findet GroRteiles, oder zumindest
starker als bisher, als Teil der kérperlichen Aktivitat statt.

Wunsch: unnétig und/oder umweltfreundlich; Befiirchtung: immernoch ein groRes
Problem.

vielleicht etwas entspannter durch mehr Digitalisierung, Homeoffice, sharing,
,Mitfahrbankle”; in jedem Fall so wichtig wie heute. Insbesondere Frauen missen sich, um
Beruf, Familie und Ehrenamt vereinbaren zu kdnnen, auf gute Infrastruktur verlassen
kénnen.

weiterhin notwendig; hoffentlich nachhaltiger als heute durch mehr Wege mit dem OPNV,
mehr Wege mit dem Fahrrad und mehr Wege mit alternativen Mobilitdtsformen.
weiterhin wichtig, weil es viele Arbeitsplatze in der Auto-/Mobilitatsindustrie gibt. Zudem
ist Pendeln sauberer und mehr und mehr kollektiv organisiert, weil digitale Technologie
Verkehr kliiger organisiert.

bedeutender denn je, zeitsparend und hoffentlich klimaneutral sowie groRtenteils
losgeldst vom Individualverkehr.

automatisiert, vernetzt und elektrisch moglich, aber weiterhin fir einen Grofteil der
Bevolkerung als Motorisierter Individualverkehr notwendig.

nicht mehr zeitraubend, sondern eine Moglichkeit, die notwendige Zeit produktiv und
komfortabel zu nutzen.

aus beruflicher Sicht ein wichtiges Thema, um schnell und zeitgerecht von einem Termin
zum anderen zu kommen.

mehr auf die Bahn ausgerichtet. Zubringer und plinktliche Bahnen erméglichen ein
entspanntes Anreisen und Arbeiten im Zug.

multimodal und klimaneutral. Gependelt wird aber noch 6fter als heute, da der Arbeits-
und Wohnungsmarkt mehr Flexibilitat verlangt.

immer noch ein TOP-Thema, aber viel individueller wegen der Verknipfung
unterschiedlicher Verkehrsmittel und kreativen kleinrdumigen Losungen. Ein reiner
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>

Ausbau ist weder Losung noch Zukunft.

weniger weit und wird viel per Rad, OPNV und FuR oder in mehrfach besetzten Fahrzeugen
zurlickgelegt. Es stellt sich die Flachenfrage und ob wieder ein ,,Zusammenriicken”
stattfinden wird.

im landlich gepragten Raum noch immer dominiert vom Motorisierten Individualverkehr.
Gegenliber urbanen Raumen werden die Pendeldistanzen langer bleiben.

durch mehr 6ffentliche Verkehrsmittel und Alternativen, wie Car-Sharing, etc., strukturiert.
mit dem eigenen Auto nicht mehr notwendig

kein Standortnachteil fiir Stadte und Gemeinden in Baden-Wiirttemberg. Es sind auch
bessere Rahmenbedingungen in Richtung Beruf-Freizeit-Balance gegeben.

vernetzter zwischen den verschiedenen Mobilitatsangeboten und bedarfsorientierter an
den Birgerinteressen; mehr flexible Bedienungsformen, on-demand-Angebote.
Verdichtungsraum, Ballungsraum und Landlicher Raum sind starker zusammengerickt.
als gesellschaftliches Thema noch relevanter, da Mobilitat durch Digitalisierung, etc. noch
billiger wird. In bestimmten Eingangs-/Ubergangspunkten werden wir auf urbane
Verkehrssysteme umsteigen, die die Stadte vorschreiben. In der Diskussion jeweils
zwischen landlichem und urbanem Raum zu unterscheiden wird wichtig sein.

leider immer noch vorwiegend vom Motorisierten Individualverkehr mit einer Person im
Fahrzeug getragen. Auf dem Weg zu , kurzen Wegen” ist man immer noch nicht
vorangekommen. Es sollte nicht nur nach bestehenden Bedirfnissen gegangen werden,
sondern auch neue Rahmenbedingungen geschaffen werden, die dann, auch ohne
vormaliges Bedurfnis nach ihnen, genutzt werden.

vernetzter und immer noch ein grolRes und diskutiertes Thema. Wunsch: qualitativ
hochwertige Freizeit/Arbeitszeit.

smarter, da Pendeln OPNV-integriert, elektrisch und teilweise autonom in einer
durchgehenden Reisekette moglich sein wird.

beinahe CO,-neutral und vielleicht schon teilweise autonom.

Einordnung der Vorstellung durch Dr. Brigitte Dahlbender

Das starke Interesse der Teilnehmenden und die Relevanz des Themas ,Pendeln” sowie
dessen starker Einfluss auf die Bereiche Freizeit und Arbeit wird deutlich.

Trotz Heterogenitat besteht die Gemeinsamkeit, dass verschiedenen Pendelméglichkeiten
und Mobilitatsalternativen Bedeutung beigemessen wird — Vernetzung und Digitalisierung
als relevante Teilaspekte

Eine spannende Aufgabe wird sein, die urbanen und landlichen Rdume in den Diskussionen
am Runden Tisch gleichermaRen zu bedienen.

TOP 3: Vorstellung des Grundlagenpapiers

Vorstellung des Grundlagenpapiers durch Fabian Bergk, ifeu GmbH

Vorstellung erfolgt, um alle Teilnehmenden auf einen Stand zu bringen und eine
gemeinsame Basis flir die Zusammenarbeit am Runden Tisch zu legen.

Inhalte der Vorstellung in SDA-Rahmenpradsentation-Auftaktsitzung auf den Folien 12 bis
19.
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= Kommentare und Ergdnzungen der Teilnehmenden:

o Verortung der Arbeitsplatze innerhalb der Grol3stadte ist zu bedenken. Viele
Arbeitsplatze be-/entstehen in den AuRenbezirken/Industriegebieten der Stadt
und sind dadurch oftmals schlechter an den OPNV angebunden.

o In Bezug auf fur die Verkehrs- und Energiewende erforderliche neue
Rahmenbedingungen sind die Push-Faktoren ,, Abbau umweltschadlicher
Subventionen” und ,Kostenwahrheit im Verkehr”; diese sind im Grundlagenpapier
Zu erganzen.

o Klimaziele sind nicht durch Ausbau oder neue Technologie zu erreichen, sondern
es bedarf einer Verlagerung des Modal Splits durch Einschrankung des
Motorisierten Individualverkehrs.

o Kostenwahrheit bezieht sich auf bepreiste (Umwelt-)Kosten, welche Verursachern
zugeschrieben werden kénnen.

o Esstellt sich die Frage nach der Beziehung zwischen Verkehrswende/Umstellung
des Mobilitatsverhaltens und (dem Verlust) individueller Freiheit

= Anmerkung Staatsministerium, Ulrich Arndt: Die Kosten im
Verkehrsbereich sind unter Beriicksichtigung von z.B. Subventionen und
Gesundheitsbeeintrachtigungen zu evaluieren. Im Kontext des Runden
Tisches steht nicht die Verzichtsdiskussion im Fokus, sondern die Klarung
der Bedirfnisse. Diese leitet vielmehr zur Frage: ,,Was ware im Sinne eines
Ausgleiches des Verzichts denkbar?”“ Gegensteuernde Mallnahmen
kénnten z.B. mehr Mobilitdtsangebote auf dem Land sein. Im ersten
Schritt geht es noch nicht um die konkreten Lésungen, sondern um die
Betrachtung/Anndherung an Preis- und Sensibilitdtsschwellen.

oAb 40 Minuten Pendelzeit wird das Gliick der Pendlerinnen und Pendler negativ
beeinflusst. Pendeldistanz ist daher neben der Pendelart als weitere relevante
Variable zu beachten.

o Die Heterogenitat von Job-Profilen mit unterschiedlichen Freiheitsgraden und
Pendelbedirfnissen ist in der Diskussion zu beachten, fir manche Berufsbilder ist
mobiles Arbeiten oder Homeoffice nicht moglich.

o Weitere relevante Fragen, die zu beriicksichtigen sind:

=  Wie profitieren Unternehmen von Pendlern?

=  Welche Perspektiven erwarten wir von der Automobilwirtschaft fiir die
Mobilitat der Zukunft unter Berticksichtigung unsere Bedirfnisse?

= Welche Verdanderungen sind lohnend? Ist Mobilitdt ein Grundbedurfnis
oder wirtschaftliche Notwendigkeit fir Unternehmen bzw. Arbeitnehmer?

TOP 4: Gruppenarbeit

In drei Teilgruppen findet ein Brainstorming zur Themenlandkarte statt. In den Kleingruppen wird
die Themenlandkarte diskutiert und erweitert.

Ergebnisse zur Ergédnzung der Themenlandkarte und zur weiteren Beachtung im Prozess
(Kurzfassung):

o Wersind die Nutzergruppen? Auch Schiler/innen, Studierende und Auszubildende
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bericksichtigen

Sensibilisierung fur Alternativen zum Pkw insbesondere bei jlingeren Menschen
Menschen in der Stadt und auf dem Land haben unterschiedliche Bediirfnisse,
Einbindung und Betrachtung von Kommunen ist wichtig

Monetdrer Kommunenpendlerausgleich

Externe Kosten internalisieren (CO,, Sicherheit, Infrastruktur)

Einbindung von Unternehmen ist wichtig; dazu gehort auch betriebliches
Mobilitatsmanagement

Aktive Mobilitat ist vom OPNV als Thema zu trennen

Barrierefreiheit als Querschnittsthema

Sharing als libergeordnetes Thema, inkl. Versicherungsthemen
Mobilitatsbildung als wichtiges Thema

Es besteht der Wunsch, Unternehmen einzubinden

Ziele sind zu differenzieren in gesellschaftliche und personliche Ziele

O O O O O O O

Verhaltensinderung als Uberbegriff, dazu gehdren verschiedene Aspekte:
=  Mobilitdtsmanagement
=  Auto als Statussymbol
= Soziale Teilhabe durch Mobilitat
= |ndividualisierung der Angebote
*  Finanzierungsfrage des OPNV
o  Aktuelle Trends und Entwicklungen als Gibergeordnetes Thema, da sie alle
Themenbereiche betreffen
Mobilitdtsangebote: Sharing und On-Demand ermdoglichen
Bediirfnisfrage immer mitdenken
Bepreisung von Parkraum
Wohnraum: Wohnungsmangel vs. Steigender gm-Bedarf pro Person

O O O O

Industrie: Arbeitspldtze erhalten und / oder anpassen etc. -> Angebot von
Mobilitatsdienstleistungen statt Produktion

Die Ergebnisse der einzelnen Gruppe werden in die erweiterte Themenlandkarte aufgenommen
und in die weitere Prozessgestaltung einflieRen.

TOP 5: Zielsetzung und zukiinftige Zusammenarbeit

Die einzelnen Punkte des Selbstverstandnisses des Runden Tisches werden von Dr. Michael
Wormer gemeinsam mit den Teilnehmenden thematisiert.

Hinweis: Die Inhalte des Selbstverstandnisses sind im gleichnamigen Dokument sowie in der SDA-
Rahmenprasentation-Auftaktsitzung auf den Folien 25 bis 33 zu finden. Im Folgenden sind die
Teilelemente des Selbstverstiandnisses und ggf. Fragen, Klarstellungen und Erganzungen der
Teilnehmenden aufgefiihrt.

Allgemeine Zielsetzung

=  Vorschlag fiir konkretere Zielfrage: ,Wie konnen Mobilitatsbediirfnisse von Pendlerinnen
und Pendlern unter Beachtung 6kologischer und wirtschaftlicher Ziele befriedigt werden?“
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Frage nach der Rolle der Automobilwirtschaft fiir die Zielsetzung

o Dr. Brigitte Dahlbender: Aufgrund der birgerlichen Empfehlung aus der Scoping-
Phase, Gber Mobilitat im Allgemeinen zu sprechen, ist als thematischer Fokus tGber
die Automobilwirtschaft hinaus sinnvoll.

o Staatsministerium, Ulrich Arndt: der Austausch am Runden Tisch kann thematisch
Gber die Automobilindustrie hinausgehen. Der Diskussion sind in dieser Hinsicht
keine Grenzen gesetzt.

Der Runde Tisch ,,Pendeln in Baden-Wiirttemberg” beschaftigt sich mit Personenmobilitat;
eine Thematisierung von Giitermobilitat ist in diesem Rahmen nicht angedacht.

Pendeln ist auch als gesellschaftliches Phdnomen zu betrachten, da sich z.B. eine
Dorfstruktur hin zu einem reinen ,Wohndorf” entwickeln kann. Insbesondere die
Konsequenzen fur dltere/immobile Menschen sind zu beachten.

Der Runde Tisch sollte sich nicht nur mit dem Arbeitsweg, sondern mit alltaglicher
Mobilitat beschaftigen.

Ergdanzungsvorschlag fiir Themenlandkarte: ,,Nutzentransparenz & -garantie sicherstellen
bei Mobilitat der Zukunft”.

Aufgabe: Kommunikation zwischen den Themenfeldern vorantreiben, um von den
Erkenntnissen und Diskussionen der jeweils anderen zu profitieren.

Kritische Anmerkung: Im Mittelpunkt sollte die Sicherstellung des gesellschaftlichen
Wohlstandes stehen, nicht der Erhalt der Automobilwirtschaft. Die Grenzen der Mobilitat
sind zu beachten.

Fallbeispiele mit unterschiedlichen Wohnorten, Mobilitdtsbedirfnissen und
Verkehrsmittelnutzungen sind gefragt und das Organisationsteam mdchte mit der
Persona-Methode in einem weiteren Treffen des Runden Tisches darauf eingehen.

Charakter

Keine Anmerkungen

Moderation und Organisation

Wechsel aus Arbeit und Austausch in Teilgruppen und Gesamtgruppe als produktiver
Ansatz
Es besteht die Bereitschaft, Unternehmen am Runden Tisch zu integrieren

Sitzungsorte und -haufigkeit

Stuttgart als sehr praktisch gelegener Ort
Eine Abstimmung im Plenum bildet den Wunsch ab, das nachste Treffen im Zeitraum nach
Pfingsten anzusiedeln.

Umgang miteinander

Keine Anmerkungen

Gemeinsames Selbstverstindnis

Keine Anmerkungen
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TOP 6: Ausblick und Verabschiedung

Terminfindung: Die Mehrheit des Runden Tischs ist fiir einen Termin nach Pfingsten. Das
Staatsministerium und IFOK befassen sich mit der Terminfindung

Eine Plattform zum Austausch zwischen den Terminen wird eingerichtet.

Frau Dr. Brigitte Dahlbender bedankt sich fiir die gute Zusammenarbeit und nimmt den
Arbeitsauftrag mit, aus den gesammelten Themen nun Vorschlage fiir die weitere Bearbeitung und
den zukiinftigen Prozess zu entwickeln. Die heutige inhaltliche Diskussion war sehr wichtig fur die
Basisklarung, jetzt freut sie sich auf die zukiinftige Zusammenarbeit.

Herr Ulrich Arndt bedankt sich fiir die engagierte Mitarbeit. Der Runde Tisch sei auf einem guten
Weg.
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