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Runder Tisch ,,Pendeln in Baden-Wirttemberg*

Gemeinsames Ergebnispapier des Runden Tisches

Sitzungszeitraum April 2019 bis Juni 2020

Pendeln betrifft in Baden-Wirttemberg nahezu jeden: Etwa ein Finftel der Verkehrsleistung in
Baden-Wirttemberg wird durch Pendeln verursacht, etwa ein Drittel der Bevolkerung muss auf dem
Weg zur und von der Arbeit Gemeindegrenzen Uberschreiten und nutzt dabei zu 84 Prozent das
Auto. Auch fiir die Automobilindustrie ist Pendeln zentral, da es ein haufiger Grund fir den Kauf
eines Fahrzeugs ist.

Das ,Pendeln der Zukunft” muss so gestaltet werden, dass es einen Beitrag zur Erreichung der
Klimaschutzziele leistet. Die Herausforderung liegt darin, unter Beachtung der Anforderungen des
Klimaschutzes eine hochwertige, sozial gerechte und umweltvertragliche Mobilitdt anzubieten und

den Wohlstand in der Region zu erhalten. Die Politik sollte hierzu eine klarere Position entwickeln.

Zur Diskussion dieses Spannungsverhaltnisses kamen mehr als 30 Institutionen mit interessierten
Blrgerinnen und Biirgern (vgl. Anhang) in fiinf Sitzungen zusammen und haben in einem offenen
Prozess nach Handlungsoptionen fiir die Politik gesucht. Dazu wurden Zielbilder zur zukiinftigen
Pendlermobilitdit sowie zu den fiir die Transformation notwendigen Rahmenbedingungen und
Stellschrauben entworfen; ein besonderer Fokus lag auf den Themen Mobilitditsmanagement und

Verhaltensdnderung.

Das vorliegende Papier fasst die Ergebnisse des Runden Tisches zusammen und bericksichtigt dabei
bereits die aktuellen Einflisse und Entwicklungen, die die COVID-19-Pandemie auf das Pendeln hat
und zukiinftig noch haben wird. Die Ergebnisse sollen der Politik dazu dienen, die Debatte Gber das

Pendeln der Zukunft zu aktualisieren und auf eine neue Ebene zu bringen.

Das Pendeln der Zukunft: Von der Auto-Orientierung zum Mobilitatsmix

= Die positiven Erfahrungen und Experimente zur Vermeidung und Verlagerung von Verkehren

seit Beginn der COVID-19-Pandemie (z.B. Home-Office, Pop-Up-Radwege) sollen in die

Flache getragen und verstetigt werde; fir infrastrukturelle MaBnahmen sollen dabei die
Moglichkeiten der StVO ausgenutzt werden.

= Im urbanen Raum soll ein Wandel von auto-orientierten Stadten zu einem sichtbaren

Mobilitatsmix erfolgen:
o Der offentliche Personennahverkehr (OPNV), die aktive Mobilitdt (FuR- und
Radverkehr) sowie die Mikromobilitdt sollen durch bessere Infrastruktur gefordert

und starker miteinander vernetzt werden.
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o Der Autoverkehr soll reduziert werden. Tempolimits fiir Pkw kénnen dazu dienen,
die Sicherheit und die Attraktivitat zu erhéhen.
= Die Attraktivitit des 6ffentlichen Verkehrs (OV) soll erhdht werden.
o Das Fahrerlebnisses soll verbessert werden durch: Erhéhung der Sicherheit,
Gewadbhrleistung der Barrierefreiheit, groRerem Komfort (auch gegen héhere Preise).
o Das Angebot (engere Taktung; On-Demand-Angebote) sollte verbessert werden.
o Die Ticket-Optionen fiir Pendlerinnen und Pendler sollen verbessert werden.
= Flr Langstrecken-Pendlerinnen und -Pendler eignen sich landesweite
Monats- oder Jahrestickets.
=  Personen, die mehrmals die Woche im Home-Office arbeiten bendtigen ein
flexibleres Ticket als die klassische Monatskarte, wie z.B. die ,20-er Karte”
der DB.
= Fir Personen, die regelmaRig zu ihrem Ehrenamt pendeln, sollen Tarif-
Angebote entwickelt werden, mit denen das soziale Engagement erleichtert
wird (bspw. Verglinstigungen im Rahmen der ,,Juleica®).
= Hinsichtlich Flexibilitdt und Verflgbarkeit verfligt das private Auto Uber zahlreiche Vorteile.
So wird dieses flir manche mobilitdtseingeschrankte Personen, Menschen im landlichen
Raum oder ggfs. mit hohen Mobilitatsanforderungen auch in Zukunft wichtig sein. Auf das
Auto angewiesene Personen sollen durch MalRnahmen zur Reduktion des Autoverkehrs
(auch in urbanen Rdumen) nicht an gesellschaftlicher Teilhabe gehindert werden.
= Sharing-Angebote (Car-Sharing, Ride-Pooling und -Sharing) konnen im Verkehr zwischen
Stadt und Land eine wesentliche Liicke in der Mobilitdt ohne eigenes Auto schlieBen. lhre
Potenziale im Kontext der COVID-19-Pandemie sollen genau analysiert werden. So scheint
das Risiko bei geteilten aber einzeln genutzten Pkw offen zu sein, wahrend wiederkehrende
Mitfahrgelegenheiten ein geringeres Infektionsrisiko als der OV aufweisen, sind diese
unsicherer als die ungeteilte Nutzung des privaten Pkw.
= Nutzerbezogene Verkehrsdaten sollen genutzt werden, um bestehende Mobilitdtsangebote
besser zu verkniipfen und die Verkehrssteuerung zu optimieren. Idealerweise stehen sie fiir
alle in anonymisierter Form frei zuganglich zur Verfligung um Innovationen zu férdern. Dabei
ist Transparenz lber die Speicherung und Verwendung der Daten wichtig. Die Datenhoheit
soll bei den Nutzerinnen und Nutzern bleiben und ein umfassender Datenschutz garantiert
werden.
= Es soll ein starkerer Fokus auf die barrierefreie Nutzbarkeit des gesamten Verkehrssystems
(Auto-, OV-, FuB-, Rad- und Mikromobilitit) gelegt werden. Der barrierefreie Ausbau

vorhandener Infrastruktur- und Verkehrsangebote ist entsprechend weiter voranzutreiben.
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Bei der Ausgestaltung und Regulierung neuer Angebote soll die Nutzbarkeit fiir Menschen

mit Behinderung von Anfang an sichergestellt werden.

Fokus Mobilitatsmanagement: Pendlerinnen und Pendler aktivieren

= Die COVID-19-Pandemie hat die Potenziale von mobilem Arbeiten und neuen, flexiblen
Arbeitsformen aufgezeigt, die zu einer deutlichen Reduktion der Pendelverkehre fiihren
kénnen. Zentral ist es nun, betriebliche Innovationsprozesse fiir die Verstetigung und den
Ausbau dieser Arbeitsformen, auch Uber betriebliches Mobilitdtsmanagement hinaus, zu
unterstutzen.

= Mobilitditsmanagement soll fir Unternehmen ab einer gewissen GréRe zum Standard
werden. Mobilitatsmanagement kann dabei auch infrastrukturelle MaBnahmen fir den
Radverkehr (z.B. Uberdachte Abstellanlagen, Duschen), E-Mobilitatsférderung,
Parkraummanagement und Carpooling enthalten.

= Unternehmen und Institutionen, die zu einem hohen Anteil mit nachhaltigen
Verkehrsmitteln erreicht werden, sollen belohnt werden. Bei der Anreizausgestaltung sind
flir gemeinnitzige Organisationen Alternativen zu Steuererleichterungen mitzudenken. Als
Anreizinstrument konnen Arbeitgeber ihren Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern
entsprechende (Mobilitdts-) Pramien oder zuséatzliche Urlaubstage anbieten.

= Fir eine effiziente Qualifizierung im Mobilitaitsmanagement sowie zur Vernetzung und zum
Austausch von Best-Practices sollen entsprechende Angebote (z.B. Branchen-Cluster oder

regionale Zusammenschliisse (z.B. Mobilitatspakte)) geschaffen und beworben werden.

Fokus Verhaltensanderung: Bewusstsein entwickeln

= Die COVID-19-Pandemie scharft das Bewusstsein flr Verdnderungen. Fir die Erzielung eines
Bewusstseinswandels sind Kompetenzvermittlungs- und Informationskampagnen zentral.
Die Pendlerinnen und Pendler sollen in die Lage versetzt werden, bei ihrer
Verkehrsmittelwahl die Aspekte Umweltauswirkungen, Bequemlichkeit, Kosten vs. Nutzen
und Lebensqualitat einzubeziehen.

®  Zur Forderung einer nachhaltigen Mobilitdt sollen die gesellschaftlichen Kosten (z.B.
Folgekosten des Klimawandels, Gesundheitskosten durch Verkehrsunfille und
Luftverschmutzung) starker in die Nutzerkosten eingepreist werden. Moglichkeiten hierzu
sind hohere Preise fir den ruhenden Verkehr, z.B. Uber flaichendeckende (kommunale)

Parkraummanagementsysteme, oder eine nutzungsabhangige (City-)Maut.
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Beteiligte Institutionen und Akteure des
Runden Tisches ,,Pendeln in Baden-Wirttemberg*“

ADAC Baden-Wiirttemberg e.V.

ADFC Baden-Wirttemberg e.V.

Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche Kommunen Baden-Wiirttemberg (AGFK) e.V.
AStA Hohenheim

Automotive Baden-Wirttemberg

Bund fiir Umwelt und Naturschutz Deutschland (BUND), Landesverband Baden-Wirttemberg e.V.
e-mobil BW GmbH

Fusse.V.

Gemeindetag Baden-Wirttemberg

IG Metall, Bezirksleitung Baden-Wiirttemberg

Interessierte Blirgerinnen und Biirger

loki GmbH

Jugendbeirat Nachhaltigkeitsstrategie Baden-Wirttemberg

Landesschiilerbeirat Baden-Wirttemberg

Landesseniorenrat Baden-Wirttemberg e.V.

Landesverband fir Menschen mit Kérper- und Mehrfachbehinderungen Baden-Wiirttemberg e.V.
LandFrauenverband Baden-Wirttemberg e.V.

Landkreistag Baden-Wiirttemberg

Match Rider UG

Ministerium fir Verkehr Baden-Wiirttemberg

Pro Bahn Baden-Wiirttemberg e.V.

Pro Birgerbus Baden-Wirttemberg e.V.

Robert Bosch GmbH

Stadtetag Baden-Wiirttemberg

Verband des Kraftfahrzeuggewerbes Baden-Wiirttemberg e.V.

Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e.V (VDV)

Verkehrsclub Deutschland e.V. (VCD)

VVS Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart

Wirtschaftsforderung Region Stuttgart GmbH



