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GroRes Interesse an der Online-Beteiligung

Rahmendaten:

e Zuganglich tUber das Beteiligungsportal BW

e Laufzeit: 14. September - 14. Oktober 2019

* Teilnehmerzahl: 977 (667/310)*

* Nicht-reprasentatives Meinungsbild

e Die Fragen bauen auf den Ergebnissen der Pilotphase der
Offentlichkeitsbeteiligung auf [Link]

Schwerpunkte

* Veranderungen in der Automobilindustrie und Mobilitat
* Nutzungsverhalten: Erwartungen an Mobilitatsangebote
e Erwartungen an die Politik

* |ldeensammlung

ol % A
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*Aufgrund nachtrdglich vorgenommener Anpassungen des Fragebogens wurden zwei separate Auswertungen vorgenommen.


https://beteiligungsportal.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/beteiligungsportal/Dokumente/SDA_Ergebnisse_Pilotphase.pdf

Beteiligung: Mehr Teilnehmer als Teilnehmerinnen aller

Altersgruppen, uberwiegend aus dem urbanen Raum

GESCHLECHT
3%

= MANNLICH
= WEIBLICH

KEINE ANGABE

N=975
WOHNRAUM
4%
= IM URBANEN o
RAUM —
) 0-19
= IM LANDLICHEN JAHRE
RAUM

KEINE ANGABE/
KANN ICH NICHT
ZUORDNEN

N=975

strategiedisiog R
autromobilwirtrschaftr BwW

16%

20-29
JAHRE

21%

30-39
JAHRE

ALTER

22%
19%

14%

40-49 50-59 60-69
JAHRE  JAHRE  JAHRE

6%

o
||

70-79 80JAHRE KEINE
JAHRE ODER ANGABE
ALTER

N=975

Baden-Wiirttemberg



Die Teilnehmenden sind gebildet und multimodal
unterwegs

e Zwei Drittel (65 %) der Teilnehmenden verfligen Uber einen
Hochschulabschluss, 18 % gaben Abitur / Hochschulreife als
hochsten Bildungsabschluss an. Der Teilnehmeranteil mit
Hauptschulabschluss oder keinem Abschluss betragt
1 %. N=075

* Die Mehrheit der Teilnehmenden gibt mindestens drei
Mobilitatsarten an, die sie regelmaRig nutzen. In ahnlichem
Mals beliebt ist die Fortbewegung mittels eigenem Fahrrad
(21 %), eigenem PKW (19 %), zu Ful’ (20 %) und mittels
OPNV (18 %). N=3335 (Mehrfachnennung méglich)

y
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Verteilung der Teilnehmenden in Baden-Wirttemberg

Hohere Beteiligung in den
Regierungsbezirken Karlsruhe und
Stuttgart (Sid/West)

Geringere Beteiligung in den
Regierungsbezirken Freiburg und
Tubingen

Untesrstikirt von Bing
& HERE, M=FT, Wikipedia
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Auswertung Tell I*

strategiedialog IR .
automobilwirtscharft BW Badcn-Wurttcmbcrg

*Aufgrund nachtrdglich vorgenommener Anpassungen des Fragebogens wurden zwei separate Auswertungen vorgenommen.



Die Transformation als Chance fir
Baden-Wiurttemberg

Die Mehrheit (72%) der Teilnehmenden empfindet die
14% Veranderungen in der Mobilitat als Chance fiir die
Region. Je 14 % empfinden sie als Hindernis oder weder
72% als Chance noch als Hindernis. N=667

,Neue Formen und Méglichkeiten fiir Beruf und
Freizeit entstehen. Neue Perspektiven fiir die
Region entstehen.”

1 YO
s £
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Veranderungen betreffen die Menschen im Alltag

Etwas mehr als die Halfte (53%) der Befragten gibt an, von Veranderungen
in der Mobilitadt betroffen zu sein. Dies schlisselt sich wie folgt auf:
« Anderungen im eigenen Mobilitdtsverhalten [30%]

* Mobilitatseinschrankungen, oftmals explizit in Verbindung mit
Fahrverboten [24%]

* Nutzung der Auswahl an neuen Angeboten [10%]

47% 25% * Alternative Angebote fehlen oder sind nicht barrierefrei [11%]
* 12% hoffen auf positive Veranderungen bzgl. des Infrastrukturausbaus
* 6% spuren Auswirkung auf ihr persdnliches Wohlbefinden & Umwelt
N=667 * Knapp 3% benennen Auswirkungen auf den Arbeitsplatz /-geber
* 2% verbinden mit den Veranderungen negative Auswirkung auf den OPNV
sowie die Radinfrastruktur; 2% sehen sich nicht betroffen

automobilwirtschaft BwW Badcn-\Wﬁrttembcrg



Die Gesellschaft wird als mittel bis wenig
veranderungsfreudig eingeschatzt

Wie schatzen Sie die Bereitschaft in der Gesellschaft in Baden-
Wirttemberg ein, das eigene Mobilitatsverhalten zu verandern?

36%
10%
.
SEHR HOCH HOCH MITTEL
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Zeit, Umweltfreundlichkeit, Kosten und Flexibilitat
bei der Wahl des Verkehrsmittels entscheidend

 Beider Wahl des Verkehrsmittels sind fir die Mehrheit der Teilnehmenden
insbesondere die Faktoren Zeit, Umweltfreundlichkeit, Kosten, und
Verfiligbarkeit entscheidend.

N=1788 (Mehrfachnennungen maglich)

* Bei alternativen Angeboten zum Auto sind Schnelligkeit, Flexibilitat,
Umweltfreundlichkeit und Kosten entscheidend. Knapp 3,5 % gaben an,
dass die Nutzung eines eigenen Autos alternativlos sei.

N=1667 (Mehrfachnennungen maglich)

Ergdnzungen im offenen Antwortfeld (N=81)
*  Ein eigenes Auto wird grundsatzlich nicht genutzt
* Insh. im landlichen Raum gibt es keine Alternativen
*  Transportkapazitaten bei der Auswahl entscheidend

Ich verzichte bereits seit mehr als einem Jahr auf das Auto. Ich kenne aber
viele, die gerne drauf verzichten wiirden, fiir die aber die Alternativen noch
nicht ausreichend vorhanden sind. {(...)

ISR
3=
3%
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Innenstadte brauchen besseren OPNV, bessere
Fahrradinfrastruktur und Park&Ride-Angebote

Was musste angeboten werden, damit Innenstadte
auch ohne Autos funktionieren konnten?

. Top-Antworten aus dem offenen
KEINE DER GENANNTEN MOGLICHKEITEN - 2% Eingabefeld (N=55)
* Reduktion des Autoverkehrs
*  Mehr FuBRgédngerzonen

KANN ICH NICHT BEURTEILEN/ BETRIFFT MICH NICHT N 1%

DAS AKTUELLE ANGEBOT REICHT AUS M 1%

AUSBAU / VERBESSERUNG DER
FAHRRADINFRASTRUKTUR

MEHR PARK AND RIDE-ANGEBOTE AM STADTRAND N 19%

I 26%

MEHR SHARING-ANGEBOTE e 14%
AUSBAU / VERBESSERUNG DES OPNV I 36%

N=1658 / Mehrfachnennung maglich

Fiir Familien die im Umland wohnen (...) gibt es ‘ ; " Neben Angeboten bedarf es unbedingt auch
keine wirkliche Alternative zum Auto, die halbwegs | ~ | Gebote und Restriktionen wie z.B. Fahrverbote,
wirtschaftlich wdre.(...) Parkraumverknappung- und -verteuerung, {(...)




Mehr OPNV, Fahrradinfrastruktur und
On-Demand Angebote im landlichen Raum

KEINE DER GENANNTEN MOGLICHKEITEN

KANN ICH NICHT BEURTEILEN / BETRIFFT MICH...

DAS AKTUELLE ANGEBOT REICHT AUS
ON-DEMAND BUSSE/ RUF-TAXIS
SHARING-ANGEBOTE

DURCHGANGIGE FAHRRADINFRASTRUKTUR
PARK AND RIDE-ANGEBOTE AM STADTRAND
LADEINFRASTRUKTUR FUR E-MOBILITAT
ANGEBOTE FUR MITFAHRGELEGENHEITEN

VERBESSERTER OPNV

strategiedialog IR,
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3205,
Ein eigenes Auto ist in Idndlichen Regionen = @‘ﬁ
und Fldachenlandkreisen alternativlos.

1%
2%
1%
15%
7%
17%
7%
8%
9%
32%

N=1713 / Mehrfachnennung moglich

Wb
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Vielfaltige Moglichkeiten zur nachhaltigeren

Mobilitat

Wie konnen Sie selbst IThr Mobilitatsverhalten nachhaltiger gestalten?

IM ALLTAG UND AUF DEM ARBEITSWEG DAS FAHRRAD NUTZEN.

ICH SETZE DIE GENANNTEN MOGLICHKEITEN BEREITS UM.

IM ALLTAG UND AUF DEM ARBEITSWEG OFFENTLICHE
VERKEHRSMITTEL NUTZEN.

DAS AUTO WENIGER UND GEMEINSAM MIT ANDEREN NUTZEN.

KEINE INLANDSFLUGE.

URLAUBSREISEN MIT DER BAHN.

KEINE DER GENANNTEN MOGLICHKEITEN IST IN MEINEM
ALLTAG UMSETZBAR.

KEINE DER GENANNTEN MOGLICHKEITEN.
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T 18%
I 17%
T 18%
T 15%
T 15%
T 14%

I 3%

Top-Antworten aus dem offenen
Eingabefeld (N=40)

2% * Ausbau der OPNV- und
Radverkehrsinfrastruktur

N=1618 / Mehrfachnennung méglich




Finanzielle Abgaben als Moglichkeit zur Forderung
nachhaltiger Mobilitat

Welche MaRRnahmen wirden lhnen bei einer Veranderung lhres
Mobilitatsverhaltens helfen?

KEINE DER GENANNTEN MARBNAHMEN IST VERTRETBAR [ 7%

REGELMARIGE NAHVERKEHRSABGABE I 16%
KILOMETER-/CO2-ABHANGIGE CITYMAUT I 11%
CO2-STEUER (z.B. bei Fligen) e 16%
AUSWEITUNG VON UMWELTZONEN Y 6%
VERRINGERUNG VON FAHRSPUREN FURAUTOS I 13%
PARKVERBOT IN INNENSTADTEN I 9%
HOHERE PARKGEBUHREN IN INNENSTADTEN s 10%
FAHRVERBOTE IN INNENSTADTEN e 12%

Nicht Sanktionen und Verbote dndern das AN

Verhalten, es miissen Anreize zur freiwilligen ’ .
strategiedislog IR .
automobilwirtschaft BW Anderung geschaffen werden. -




Fahr- und Parkverbote als Malihnahmen flr
nachhaltige Mobilitat sind umstritten

Welche MalBnahmen zur Forderung nachhaltiger Mobilitat halten Sie fur nicht
angemessen?
KEINE DIESER MARNAHMEN IST VERTRETBAR [ 3%

ALLE DIESE MARNAHMEN SIND VERTRETBAR e 22%
REGELMARIGE NAHVERKEHRSABGABE [N 8%
KILOMETER- ODER CO2-ABHANGIGE CITYMAUT [ 9%
CO2-STEUER (z.B. bei Fligen) N 6%
AUSWEITUNG VON UMWELTZONEN Y 7%
VERRINGERUNG VON FAHRSPUREN FUR AUTOS e 9%
PARKVERBOTE IN INNENSTADTEN e 12%
HOHERE PARKGEBUHREN [N 8%
FAHRVERBOT IN INNENSTADTEN e 14%

N=1412 / Mehrfachnennungen moglich f )
strotegiedislog IR e .
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lhre Idee fur einen Bewusstseinswandel
hin zu mehr nachhaltiger Mobilitat in BW

OPNV und attraktive Mobilitit (39%) mit

Daten und Digitalisierung (1%)

*  Steigerung Attraktivitat durch Ausbau, hohere
Taktung, Verglinstigung und einheitl. Tarifsysteme

*  Verbesserte Infrastruktur fiir FuR- und Radverkehr

*  Fliachendeckender Ausbau von OPNV-Angeboten

*  Inter- und Multimodalitat fordern (Vernetzung)

Mensch und Mobilitat (19%) &

¢ Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit:
Neue Mobilitdt erlebbar machen, weg vom PKW als
Statussymbol, positive Kommunikation

* Neue Mobilitatskonzepte fir alle Bedarfe und unter
Beteiligung der Offentlichkeit entwickeln

Stadt- und Raumplanung (4%)

* Wohnen, Arbeiten und Mobilitdt gemeinsam
planen

* Neuverteilung von Flache und Umgestaltung des
offentlichen Raums

strategiedialog IR
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Governance und Regulierungen (25%)

Industrie und Wirtschaft (8%) mit

Aktive Rolle der Politik: Mut zur Veranderung,
Investitionen in alternative Angebote und den

Umweltverbund

Verbote und Sanktionen: MIV unbequem machen

Bepreisung von nicht-nachhaltiger Mobilitat

Rahmenbedingungen fir einen Wandel schaffen

Arbeit und Beschaftigung (1%)

Fokus auf Alternative Antriebe / Kraftstoffe
Wandel in der Fahrzeugindustrie: Kleinere PKW,
Wandlung hin zu Mobilitatsanbietern, aktive
Gestaltung der Mobilitatswende

Betriebliches Mobilitatsmanagement etablieren

Klimaschutz und Nachhaltigkeit (3%)

16

Bildung und Sensibilisierung fiir die
Notwendigkeit einer Mobilitatswende
Strommix nachhaltiger gestalten

N =416 «»t.\/;f’
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Auswertung Tell 11*
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*Aufgrund nachtrdglich vorgenommener Anpassungen des Fragebogens wurden zwei separate Auswertungen vorgenommen.



Die Transformation als Chance fir
Baden-Wiurttemberg

13%

10% Die Mehrheit (77%) der Teilnehmenden empfindet die
®  Verdnderungen in der Mobilitit als Chance fiir die

Region. 13% sehen sie weder als Chance noch als

77% Hindernis, wahrend lediglich 10% sie ausschlieRlich als

Hindernis wahrnehmen.

N=309
,Der Wandel ist unumgdnglich. Also kann er direkt als
Chance gesehen werden, die éffentlichen Rdume neu zu
gestalten, Fldchen anders zu nutzen und mehr
Gerechtigkeit in das Verkehrssystem zu bringen.”
ol 3% R
strategiedialog R
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Betroffenheit auf verschiedenen Ebenen

Etwas weniger als die Halfte (49%) der Befragten gibt an, von
Veranderungen in der Mobilitat betroffen zu sein. Spezifiziert wurde
die Betroffenheit wie folgt:

« Anderungen im eigenen Mobilititsverhalten [39%]; insb. die
Nutzung von (E-)Car-Sharing, Rad- und E-Bike-Infrastruktur, OPNV

« Anderungsvorhaben fiir das eigene Mobilitidtsverhalten in der
51% | 49% Zukunft [10%]; insb. der Kauf eines E-Autos

* Mobilitatseinschrankungen, oftmals explizit in Verbindung mit
(Diesel-)Fahrverboten [24%]

* 16% der Teilnehmenden hegen die Hoffnung auf Veranderungen
N=309 bzgl. des Ausbaus von OPNV, der Fahrradinfrastruktur, Sharing-
Angeboten sowie einer Verringerung des MIVs

* 8% spuren Auswirkung auf ihr personliches Wohlbefinden &
Umwelt

* Alternative Angebote fehlen oder sind nicht barrierefrei [2%]
* 2% benennen Auswirkungen auf den Arbeitsplatz /-geber

strategiedialog R 0
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Wahrnehmung der Gesellschaft als wenig

veranderungsfreudig

Wie schatzen Sie die Bereitschaft in der Gesellschaft in Baden-
Wirttemberg ein, das eigene Mobilitatsverhalten zu verandern?

33%

10%
- l
[
SEHR HOCH HOCH MITTEL
strategiedisiog R
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40%

EHER GERING

13%

2%
|

GERING KANN ICH NICHT
BEURTEILEN

N=309
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Umweltfreundlichkeit bei der Auswahl der
Verkehrsmittel entscheidend

* Fir die Wahl des Verkehrsmittels sind fir die Mehrheit der Teilnehmenden —
in absteigender Reihenfolge — die Faktoren Umweltfreundlichkeit, Zeit,
Kosten und Verfiigbarkeit entscheidend. N=843 / Mehrfachnennung maglich

* Hinsichtlich der alternativen Angebote zum Auto sind die Faktoren
Umweltfreundlichkeit, Zeit, Flexibilitat und Kosten ausschlaggebend. 2%

gaben an, dass die Nutzung des eigenen Autos alternativlos sei.
N=805 / Mehrfachnennung mdoglich
Ergénzungen im offenen Antwortfeld (N=21)
* (Gefiuhlte) Sicherheit der Angebote
* Barrierefreiheit

t»@@,é; —
[ 3R/
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Nachhaltigere Nutzung durch Sharing, Optimierung
und alternative Antriebe

e Car-Sharing und Ride-Pooling: Autos teilen oder Mitfahrgelegenheiten anbieten. Im Falle
eines unumganglichen Bedarfs des PKW sollen (Mit-)Fahrkapazitaten angeboten und/ oder
geteilt werden (29%).

* Auto weniger / effizienter nutzen und Fahrstrecken und -zeiten optimieren bzw. kritisch
auf Notwendigkeit des PKW priifen (23%).

* Alternative Antriebe nutzen: Nachhaltigkeit in der persdnlichen Mobilitat durch das
Umsteigen auf Elektromobilitdt, Wasserstofftechnologie oder Erdgas (18%).

* Bewusstseinswandel: Ein grundsatzliches Umdenken in der Bevolkerung wird von einigen
Teilnehmenden als unumganglich genannt (8%).

e Multi- und Intermodalitat: Mehrgliedrige Transportketten und die Verknipfung von
verschiedenen Verkehrsmitteln fir eine bestimmte Strecke werden ebenfalls als Ansatz zur
nachhaltigeren Gestaltung von Mobilitat betrachtet (5%).

« Weiter wird auch auf das Umsteigen auf den OPNV (6%), Rad- (7%)und FuRverkehr (2%)
verwiesen. Offene Frage / N=254

strategiedialog R 0
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Mehr OPNV und Fahrradinfrastruktur fir
Innenstadte

Welche Mobilitatsangebote wiinschen Sie sich in Innenstadten?

Top-Antworten aus dem
offenen Eingabefeld (N=26)
* Fulgangerzonen

* Sicherheit der Angebote

KEINE DER GENANNTEN MOGLICHKEITEN I 1%
KANN ICH NICHT BEURTEILEN / BETRIFFT MICH NICHT I 1%

DAS AKTUELLE ANGEBOT REICHT AUS . 1%

MEHR SHARING-ANGEBOTE (z.B. E-Fahrrader und Roller) [ 119
MEHR PARK AND RIDE-ANGEBOTE AM STADTRAND [ 17%
AUSBAU UND VERBESSERUNG VON FAHRRADINFRASTRUKTUR [ 329%

AUSBAU UND VERBESERUNG DES OFFENTLICHEN NAHVERKEHRS

(dichteres Netz, hohere Taktung, mehr Flexibilitit, giinstigere Tickets, _ 36%

mehr Komfort)
N=757 / Mehrfachnennungen mdoglich

strategiedisiog R
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Landlicher Raum braucht mehr flexiblen OPNV
und durchgangige Fahrradinfrastruktur

Welche Mobilitatsangebote wiirden Sie im landlichen Raum gerne nutzen

kdnnen?
Top-Antworten aus dem offenen
KANN ICH NICHT BEURTEILEN / BETRIFFT MICH NICHT . 1% Eingabefeld (N=17)
* Der eigene PKW ist alternativlos
DAS AKTUELLE ANGEBOT REICHT AUS 0% * Barrierefreie Angebote

SHARING-ANGEBOTE (z.B. Fahrrader, E-Fahrrader und Roller) [N 5%
LADEINFRASTRUKTUR FUR E-MOBILITAT [ 6%

PARK AND RIDE-ANGEBOTE AM STADTRAND [N 7%

ANGEBBOTE FUR MITFAHRGELEGENHEITEN [ 12%
ON-DEMAND BUsse/ Rur-Taxis N 15%
DURCHGANGIGE FAHRRADINFRASTRUKTUR [ 1%
(]

Taktung, mehr Flexibilitit, glinstigere Tickets, mehr Komfort)
N=809 / Mehrfachnennungen maglich

‘ Auf dem Land geht ohne Auto nichts. ‘

strotegiedislog IR ' e
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Umstieg auf alternative Antriebe durch Anreize und
Ausbau der Infrastruktur

Sollten Sie ein eigenes Auto besitzen und weiter nutzen: Welche Angebote
wirden Ilhnen den Umstieg auf alternative Antriebsarten erleichtern?

Top-Antworten aus dem

ALTERNATIVE ANTRIEBE SIND FUR MICH KEINE OPTION - 3% Offe”e”kEinfat;efe'd (N=46):
e Strukturférderung von

alternativen Antrieben

KEINE DER GENANNTEN ANGEBOTE

7%

BESSERES INFORMATIONSANGEBOT ZU DEN VERSCHIEDENEN

ANTRIEBSARTEN iz

TRANSPARENZ HINSICHTLICH DER ZU ERWARTENDEN CO2-

SENKUNG UND WEITERER UMWELTWIRKUNGEN i

AUSBAU OFFENTLICHE LADEINFRASTRUKTUR 18%

BETRIFFT MICH NICHT / FAHRE KEIN AUTO

19%

FINANZIELLE KAUFANREIZE

24%

N=482 / Mehrfachnennung maglich f&a‘.é
strotegiedislog IR e
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Moglichkeiten zur nachhaltigeren Mobilitat
in vielen Bereichen
Wie konnen Sie selbst |hr Mobilitatsverhalten nachhaltiger gestalten?

KEINE DER GENANNTEN MOGLICHKEITEN IST IN MEINEM - 2%
ALLTAG UMSETZBAR. °

EIN AUTO MIT ALTERNATIVEN ANTRIEBSSYSTEMEN FAHREN. [N 7%

DAS AUTO WENIGER UND GEMEINSAM MIT ANDEREN NUTZEN. [ 12%
e
untaveseersen i oee o, Y 2%
IM ALLTAG UND AUF DEM ARBEITSWEG OFFENTLICHE _ 14%
VERKEHRSMITTEL NUTZEN. °
IM ALLTAG UND AUF DEM ARBEITSWEG DAS FAHRRAD _ 17%
NUTZEN. °
ICH SETZE DIE GENANNTEN MOGLICHKETEN BEREITSUM. [ 20%

N=815 / Mehrfachnennung maoglich

f‘ﬂ) R
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Bessere Infrastruktur bei OPNV und Radverkehr als

starkster Anreiz

Welche Mallihahmen wirden Ihr Mobilitatsverhalten wahrscheinlich andern?

KEINE DER GENANNTEN MABNAHMEN IST VERTRETBAR
AUSWEITUNG VON UMWELTZONEN

CITY-MAUT

KAUFANREIZE FUR E-AUTOS / ALTERNATIVE ANTRIEBE
HOHERE PARKGEBUHREN IN INNENSTADTEN
REGELMARIGE NAHVERKEHRSABGABE

BETRIEBLICHE ANGEBOTE (z.B. Jobticket oder Rad-Leasing)
PARKVERBOT IN INNENSTADTEN

CO2-STEUER (z.B. bei Fliigen)

VERRINGERUNG VON FAHRSPUREN FUR AUTOS
FAHRVERBOTE IN INNENSTADTEN

BESSERE FAHRRADINFRASTRUKTUR

VERBESSERTER OPNV

strategiedisiog R
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1%

I 3%
P 5%
P 5%
Es
I 7%
I 7%
I 7%
I 9%
I 9%
I 9%

Top-Antworten aus dem offenen
Eingabefeld (N=25)

Verfligbarkeit von Infrastruktur

R 15
I 1%

N=1393 / Mehrfachnennung méglich

Baden-Wiirttemberg



Verbote und Verteuerungen werden kritisch gesehen

Welche MalRnahmen zur Forderung nachhaltiger Mobilitat

halten Sie fiir nicht angemessen?
Die Mehrheit der offenen

KEINE DER GENANNTEN MARNAHMEN IST ANGEMESSEN [ 5% Eingaben unter Sonstiges (N=60)
gibt an, dass alle MaRnahmen
Co2-STEUER [ 7% angemessen seien (insgesamt 7%).
AUSWEITUNG VON UMWELTZONEN e 9%
REGELMARIGE NAHVERKEHRSABGABE [ 10%
SONSTIGES I 10%
cITY-MAUT e 11%
HOHERE PARKGEBUHREN [ 11%
PARKVERBOTE IN INNENSTADTEN [ 12%
VERRINGERUNG VON FAHRSPUREN FUR AUTOS [ 12%

FAHRVERBOT IN INNENSTADTEN e 13%

N=564 / Mehrfachnennung méglich _,, __

strotegiedislog IR .
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lhre Idee fur eine nachhaltigere Mobilitat in
Baden-Wiurttemberg

OPNV und aktive Mobilitit (45%) und Governance und Regulierungen (30%) m
Daten und Digitalisierung (1%) » Aktive Rolle der Politik: Investitionen in alter-
«  Steigerung Attraktivitit durch Ausbau, native Angebote und den Umweltverbund, mutigere
Vergiinstigung und héhere Taktung und schnellere Umsetzung der Verkehrswende
«  Forderung von FuR- und Radverkehr * Verbote und Sanktionen: MIV unbequem machen
e Ausbau der Bahn (insb. in den Stadten)
e Inter- und Multimodalitit fordern * Bepreisung von nicht-nachhaltiger Mobilitat
@

Mensch und Mobilitét (10%) & Industrie und Wirtschaft (6%) und I l
« Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit: Arbeit und Beschiftigcung (1%)

Weg vom PKW als Standard & Statussymbol, mehr * Fokus auf Alternative Antriebe / Kraftstoffe

und positive Kampagnen zu nachhaltiger Mobilitat * Wandel in der Fahrzeugindustrie: aktive Gestaltung
* Neue Mobilitdtskonzepte fiir alle Bedarfe und unter der Mobilititswende

Beteiligung der Offentlichkeit entwickeln * Home-Office & betriebl. Mobilititsmanagement

H

Stadt- und Raumplanung (4%) HHE Klimaschutz und Nachhaltigkeit (1%)
* Neuverteilung von Flache und Umgestaltung des *  Bildung und Sensibilisierung fir die

offentlichen Raums Notwendigkeit einer Mobilitatswende
* Wohnen, Arbeiten und Mobilitat gemeinsam e Strommix nachhaltiger gestalten

planen
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