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Leitfragen des Inputs

* Was ist Multimodalitat/ Intermodalitat? Wie sieht sie
in Deutschland typischerweise aus?

* Welche Relevanz fur eine Nachhaltige Entwicklung hat
Multimodalitat/ Intermodalitat?

* Welche Akteure treiben die Intermodalitat voran?
Welche Rolle hat die Digitalisierung?

Quellen:
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https://www.sketchnotes-by-diana.com/wp-content/uploads/2020/06/Tipps-und-Tricks-Online-Meeting-724x1024.jpg

Multimodalitat/ Intermodalitédt in Deutschland
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Intermodalitdt ist (noch) eine Nische

& [sasess) i:m
R
* Kombinationen von Fahrrad/ MIV/ OV erreichen insgesamt

nur eine GrolRenordnung von etwa einem Prozent aller Wege.

* In den stidtischen Regionen mit in der Regel besserer OPNV-
Versorgung fallen sie héher aus als auRerhalb der Stadte.

* Jugendliche und junge Erwachsene haben héhere Anteile als
Altere.
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Intermodalitat und Nachhaltigkeit

Die Mobilitatschancen fir Menschen ohne Pkw-Besitz kbnnen
sich durch die Integration von auf die intermodale Nutzung
ausgerichteten Angeboten insbesondere in den Offentlichen
Verkehr erhdhen.

,Neue” Verkehrsangebote (Sharing/ Pooling/ Hailing) kdnnen
zu einer effizienteren und umweltfreundlicheren Nutzung der
Verkehrsmittel fihren, insbesondere bei Reduktion des Pkw-

Besitzes.

Intermodale Verknipfungen machen den Umweltverbund
attraktiver und konnen zu einer weiteren Verbreitung von
Multimodalitat fihren.
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Klimawirkung Multimodalitat — Mobilitatsstile
und ihr Einfluss auf die Verkehrsmittelnutzung

Tagesstrecke

Deutschland
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Klimawirkung Multimodalitat — Individuelle
Perspektive

THG-Einsparungen mit Multimodalen Mobilitatsstilen
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Akteure und Motivation von Treibern der
Intermodalitat

Kommunen /offentliche Hand:

KlimaschutzmalRnahmen (z.B. Betriebliches
Mobilitatsmanagement, Mobilpunkte)

Kundenbindungsinstrument im OPNV
Erfillung der Erreichbarkeitsziele

Dienstleister fur ,,neue” Verkehrsdienstleistungen :
ErschlieRung neuer Kundengruppen, Sicherstellen
Wirtschaftlichkeit

Plattformanbieter
Intermodalitat ist Anlass, Produkt zu nutzen
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Digitalisierung als Ermadglicher der Intermodalitat

Angebot * Disposition von flexiblen Angeboten

Vertrieb/ Information * |Intermodale Fahrplanauskunft
* Informationen zu Fahrzeugstandorten
e Zugang zu Fahrzeugen
* Echtzeitinformationen

Tarif * Intermodale-Tickets per App
* Multimodal Tarifbudgets
e Luftlinientickets

Kommunikation * |ndividualisierte Informationen
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