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1 AUFGABENSTELLUNG

Das Land Baden-Wirttemberg beabsichtigt den Neubau einer Justizvollzugsanstalt (JVA) im
Gwann ,Esch” in Rottweil. Das Plangebiet befindet sich im Norden der Stadt Rottweil im Be-
reich nordlich der BundesstralRe B 27 und 0stlich der Landesstral3e L 424 (ehemalige B 14).

Als Grundlage fur die Immissionsgutachten im Genehmigungsverfahren und fiur die Beurteilung
der Leistungsfahigkeit der bestehenden und neuen Knotenpunkte sind die Verkehrsmengen im
Ist-Zustand, Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall und die Auswirkungen auf die offentliche
Stral3eninfrastruktur im Prognose-Planfall zu ermitteln.

Ein besonderes Augenmerk liegt dabei auf der verkehrlichen ErschlieBung der JVA an das of-
fentliche Stral3ennetz. Fur die Anbindung des kinftigen JVA-Gebietes sollen zwei Szenarien
Bertcksichtigung finden. Szenario 1 beinhaltet einen verkehrstechnischen Entwurf mit einem
neuen Anschlusses (Einmiindung) an die B 27 einschlieBlich Uberpriifung der verkehrlichen
Machbarkeit. Flir Szenario 2 ist die leistungsfahige Abwicklung des mafRgebenden Verkehrs-
aufkommens uber die bereits bestehende Kreuzung an der L 424 zur Uberprifen.

1

Szenario 2
(bestehende
Kreuzung

Szenario 1
\ (mit neuem Anschluss)
bestehender @
Kreisverkehr
@‘ ROTTWEIL
»

Abb. 1: Ubersicht Plangebiet

2 METHODIK

Die Grundlage fur die Darstellung des Verkehrsbelastungsbildes Ist-Zustand 2016 bildet die
Knotenstromzahlung am Kreisverkehr B 27 / L 424 (Knotenpunkt 0).

Im Verkehrsbelastungsbild des Prognose-Nullfalls 2030 finden auf der Grundlage des Ist-
Zustands 2016, die regionale Verkehrsentwicklung bis 2030 und die prognostische Verkehrs-
entwicklung im Ortbereich Rottweil bis 2030 (gesichert geltende Aufsiedlungen) Berlcksichti-
gung.

Demgegentuber bildet der Prognose-Planfall ,JVA Rottweil* 2030 neben den bereits beschrie-
ben regionalen und lokalen Verkehrsentwicklungen (analog Prognose-Nullfall) die durch das
geplante Vorhaben zu erwartenden zusatzlichen Verkehrsumféange ab.
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Dieser Prognose-Planfall ,JVA Rottweil“ 2030 wird im weiteren verkehrstechnisch bewertet.
Dazu werden Leistungsfahigkeitstiiberprifungen an den mafRgebenden Knotenpunkten durchge-
fuhrt und gegebenenfalls planerische Konsequenzen und MalRnahmen aufgezeigt.

3 VERKEHRSANALYSE 2016

3.1 Knotenstromz&hlung

Die Zahlung wurde am Donnerstag, den 22.09.2016, an folgendem Knotenpunkt durchgefihrt:
= KP 0: Kreisverkehr B 27 / L 424 (ehemalige B 14)

Die Erhebungszeitraume gliedern sich wie folgt:
= (06:00 — 10:00 Uhr (Vormittagsintervall) und
= 15:00 - 19:00 Uhr (Nachmittagsintervall)

Der Knotenstromzahlung liegt folgende Fahrzeugartendifferenzierung zugrunde:
» Radfahrer (Rad)
= Moped, Kraftrad (Krad)
= Personenkraftwagen (Pkw)
= Lieferwagen (Lfw)
= Bus
= Lastkraftwagen (Lkw)
= Last-/ Sattelzug (Lz / Sz)

3.2 Ergebnis der Verkehrsanalyse

3.2.1  Knotenstromzéahlung

Die Kfz-Knotenstrombelastung 2016 ist flr die maRRgebenden Zeitbereiche 6:00 — 10:00 Uhr
und 15:00 — 19:00 Uhr in den nachfolgenden Tabellen 1 und 2 mit differenzierter Auswertung
hinsichtlich Spitzenzeitraumen und Schwerverkehrsanteilen dargestellt.

Die graphischen Darstellungen der Knotenstrombelastungen sind den Abbildungen 2 und 3 zu
entnehmen.

Spitzen-
> Ein=% Aus stundenanteil
Knotenpunkt 0 6.00-10.00 SV MGS 1 MGS 1 an 6-10 Uhr
[Kfz/4h] [%] [Kfz/h] [Zeitraum] [%]
KP O 00 00
Kreisverkehr B 27 / L 424 5.476 12.7 1814 -8 331
Tab. 1: Knotenpunktbelastungen Ist-Zustand 2016 — KP 0; Erhebungszeitraum (06—10 Uhr)
Spitzen-
> Ein=X Aus stundenanteil
Knotenpunkt ( 15.00-19.00 SV MGS 2 MGS 2 an 15-19 Uhr
[Kfz/4h] [%0] [Kfz/h] [Zeitraum] [%0]
KP 0 30 30
Kreisverkehr B 27 / L 424 6.986 7.0 2.005 16 1 28,7

Tab. 2: Knotenpunktbelastungen Ist-Zustand 2016 — KP 0; Erhebungszeitraum (15-19 Uhr)
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Im direkten Vergleich der beiden Erhebungsintervalle zeigt sich, dass die Verkehrsstarke
nachmittags 28 % uber dem Vormittagsintervall liegt. Dies ist darauf zurtickzufihren, dass im
Nachmittagsintervall eine Uberlagerung des Berufsverkehrs durch weitere Fahrtzwecke, insbe-

sondere den Einkaufsverkehr, stattfindet.

L 424
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Vormittagsintervall 6 - 10 Uhr
4 > EIN =3 AUS = 5.476 Kfz/4 h

% Nachmittgsintervall 15 - 19 Uhr
< > EIN =3 AUS = 6.986 Kfz/4 h

Abb. 2: Knotenpunktbelastungen Ist-Zustand 2016 — KP 0; Erhebungszeitraum
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Abb. 3: Knotenpunktbelastungen Ist-Zustand 2016 — KP 0; MGS (Spitzenstunden)
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4 VERKEHRSPROGNOSE 2030

Die zu erwartende Verkehrsentwicklung im Untersuchungsraum wird zum einen durch die grof3-
raumige (regionale) Verkehrsentwicklung, zum anderen jedoch auch durch kleinrdumige (6rtli-
che) Entwicklungspotenziale bestimmt.

4.1 Regionale Verkehrsentwicklung

Die Entwicklung der Kfz-bezogenen Verkehrsnachfrage im Untersuchungsraum Rottweil lasst
sich aus den Faktoren

- Allgemeine Verkehrsmengenentwicklung

- Verkehrsmittelwahl (modal split)

- Veranderung von Strukturdaten / Flachennutzungen

- Veranderung Uberdrtlicher Verkehrsstrome

ableiten.

Um Widerspriiche der aktuellen Verkehrsuntersuchung mit der Bundesverkehrswegeplanung zu
vermeiden, sind folgende Prognosefaktoren der Verflechtungsprognose 2030 in Ansatz zu brin-
gen:

BVWP Jahrliche mittlere Zunahme
Verflechtungsprognose 2030 [1] 2016 — 2030 [%]
Personenverkehr Strae (MIV) 0,5
Guterverkehr Stralle 0,9

Tab. 3: Entwicklungsfaktoren des Kfz-Verkehrsaufkommens [1]
Somit ist fur den Personenverkehr (MIV) von einer Zunahme von ca. 7 % bis 2030 auszugehen.

Im StraRenguterverkehr ist dagegen eine hohere Verkehrszunahme von ca. 13 % bis 2030 zu
erwarten.

4.2 Lokale Verkehrsentwicklung im Planungsraum Rott  well

Fur die prognostische Verkehrsentwicklung im engeren Planungsraum Rottweil ist die geplante
weitere Flachennutzung mit bestimmend.

Fur die einzelnen geplanten Aufsiedlungen wurde entsprechend dem aktuellen Flachennut-
zungsplan (FNP) die Zahl der Arbeitsplatze (AP) bzw. Wohneinheiten (WE) als Richtgréf3e zur
Verkehrserzeugung ermittelt und daraus das entsprechende Verkehrspotential im MIV berech-
net. Der Ansatz fur die zugrundeliegende Arbeitsplatzdichte betragt 50 AP / ha bei insgesamt
2,5 Kfz-Fahrten / AP. Fur die Wohnbebauung gilt infolge der wenig verdichteten Bebauungs-
struktur ein Ansatz von 50 bzw. 80 Einwohnern / ha.

Bruttoflache Bruttowohn- Einwohner (ca.)
Bereich Bauleitplan [ha] Dichte [EW]
2016-2030 [EW / ha] 2030
Spitalhéhe 15,7 80 1.256
Rottweil Kernstadt
Engelshalde 3,3 80 264

Verkehrstechnisches Gutachten 6



Land Baden-Wurttemberg ip’

Vermdgen und Bau Baden-Wirttemberg
JVA Rottweil, Neubau Gwann ,Esch®, 78626 Rottweil PRAXL + PARTNER

Tab. 4: Strukturdaten / Verkehrspotenziale geplanter Flachennutzungen (Wohnen) [2], [3]

4,0 200 AP

Tab. 5: Strukturdaten / Verkehrspotenziale geplanter Flachennutzungen (Gewerbe) [2], [3]

Die im Zuge der Verkehrsberatung Bebauungsplandnderung ,Industriegebiet Berner Feld — 2.
Anderung — Testturm® durch die Firma Fichtner [4] angesetzten Verkehrspotenziale werden
auch hier verwendet.

Tab. 6: Verkehrspotenzial Testturm [4]

4.3 Verkehrspotenzial JVA-Rottweil

Zur Abschatzung des zusatzlichen Verkehrspotenzials das durch den Neubau der JVA Rottweil
zu erwarten ist, wird das tagliche Verkehrsaufkommen der bereits bestehenden JVA Offenburg
herangezogen. Dabei werden die bekannten Verkehrsumfange der mit 500 Haftplatzen etwas
groRBeren JVA Offenburg auf die JVA Rottweil (400 Haftplatze) heruntergebrochen.

301 48 19

Tab. 7: Verkehrspotenziale der geplanten Nutzung (JVA Rottweil) [5]

Verkehrstechnisches Gutachten 7
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5 SZENARIO 1: VERKEHRSERSCHLIESSUNG MIT NEUER ANBIN DUNG AN B 27

Zur Abstimmung der fur die Erstellung des verkehrstechnischen Entwurfs erforderlichen ent-
wurfsseitigen Planungsparameter wurde frihzeitig der Kontakt zum Straf3enbaulasttrager, RP
Freiburg, hergestellt. Dabei ging es um die Fixierung von mafRRgebenden Randbedingungen und
Einflussgrof3en und die Anwendung der RAL (Richtlinie fur die Anlage von Landstraf3en). Der
Fragenkatalog umfasste Punkte wie zum Beispiel Knotenpunktabstande, Signalisierungserfor-
dernis, Links- und Rechtsabbiegetypen.

Das RP Freiburg positionierte sich eindeutig. Es ist nur eine Erschlie3ung tber die L 424 (Sze-
nario 2) denkbar. Szenario 1 mit einem neuen Anschluss an die B 27 wird kritisch betrachtet
und damit ausgeschlossen.

Begrindet wird die Aussage vorrangig durch die verkehrliche Bedeutung der B 27, die in der
Region eine wichtige Ost-West-Verbindungsfunktion einnimmt und stark belastet ist. Bereits
heute weisen die beiden Kreisverkehre B 27 / L 424 und B 27 / Oberndorfer StralRe einen mit
ca. 350 m vergleichsweise geringen Knotenpunktabstand aus. Durch einen neuen ,JVA-
Anschluss® an die B 27 wirde der Linkseinbiegestrom mit Fahrtrichtungswunsch Balingen die
.Leichtigkeit* des bevorrechtigten Verkehrs der B 27 unnotig einschranken. Weiterhin wird auf
den im Jahr 2014 ,entschéarften” Unfallschwerpunkt B 14 (jetzt B 27) / Oberndorfer Strale (An-
derung der Knotenpunktform von einer Einmindung in einen Kreisverkehr) hingewiesen. Ein
weiterer Knotenpunkt auf dieser Strecke wird kritisch gesehen.

Vor dem Hintergrund dieser Stellungnahme eribrigt sich die Erstellung eines verkehrstechni-
schen Entwurfs mit einem neuen Anschlusses (Einmiindung) an die B 27 einschlieRlich Uber-
prufung der verkehrlichen Machbarkeit.

h

Szenario 1

(mit neuem Anschluss) %

bestehender
Kreisverkehr

ca.700m

bestehender ROTTWEIL

Kreisverkehr

Abb. 4: Netzzusammenhang B 27 / L 424 mit Knotenpunktabsténden

Verkehrstechnisches Gutachten 8
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6 SZENARIO 2: VERKEHRSERSCHLIESSUNG UBER BEST. KREU ZUNG (L 424)

Fir die Beurteilung der Leistungsfahigkeit des BestandsstralBennetzes und als Grundlage fur
die Immissionsgutachten im Genehmigungsverfahren werden die Verkehrsmengen und die
Auswirkungen auf die 6ffentliche Straf3eninfrastruktur ermittelt.

Der maRRgebende Untersuchungsraum im BestandsstraRennetz wird durch den von der Pla-
nungsmafnahme (neue Nutzung JVA Rottweil) beeinflussten Wirkungsbereich definiert. Vor
dem Hintergrund der Beurteilung der verkehrlichen Auswirkung durch das Vorhaben (neue Nut-
zung JVA Rottweil) hat sich der Knotenpunkt 2 (L 424 / Anschluss JVA Rottweil (Neu) als mafi3-
gegend erwiesen. Dort treffen die JVA-Verkehrsstréme auf die im Untersuchungsbereich am-
starksten belastete Straenachse (LandesstralRe L 424) aufeinander (siehe Abb. 5).

Abb. 5: MaRRgebender Knotenpunkt 2: L 424 / Anschluss JVA Rottweil (Neu)

6.1 Prognose-Nullfall 2030

6.1.1 Malgebende Knotenstrombelastung
Das Verkehrsbelastungsbild Prognose-Nullfall 2030 setzt sich aus folgenden Teilverkehrsmen-
gen zusammen:
= [st-Zustand 2016 (nur Verkehr im Zuge der L 424)
+ Abbiegebeziehungen ,Feldweg“ 2016 (Schatzung)
+ regionale Verkehrsentwicklung bis 2030
+ Verkehrsentwicklung Rottweil bis 2030

Folgende Randbedingungen werden fur die Ermittlung der Prognoseverkehrsbelastungen be-
ricksichtigt:
» MalRgebende Zeitbereiche: Spitzenstunde morgens und nachmittags
= Schwerverkehrsanteil: pauschal 5% (Ubernahme SV-Anteil Ist-Zustand 2016:
L 424)

Verkehrstechnisches Gutachten 9
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Die Prognoseverkehrsbelastung setzt sich aus folgenden Verkehrsanteilen zusammen:
» |st-Zustand 2016

+ Abbiegebeziehungen ,Feldweg“ 2016 (Schatzung)
+ regionale Verkehrsentwicklung 2016-2030: 7%

+ Verkehrsentwicklung Rottweil bis 2030
Ansatz Verkehrspotenziale geplanter Flachennutzungen (Wohnen)
- Einwohnerzuwachs 2016-2030: ca. 10 %
- Gesamtverkehrszunahme 2016-2030: ca. 10%
- Binnenverkehrsanteil am Gesamtverkehrsaufkommen: ca. 50 %
- Verkehrszunahme L 424: ca. 5%
Ansatz Verkehrspotenziale geplanter Flachennutzungen (Gewerbe)
- Anteil am Tagesquellverkehrsaufkommen:
4% (morgens); 14% (nachmittags)
- Anteil am Tageszielverkehrsaufkommen:
20% (morgens); 2% (nachmittags)
Ubernahme Verkehrspotenzial , Testturm* aus Untersuchung Fichtner [4]
- Spitzenstundenbelastung pro Richtung: 90 Kfz/h
- Verkehrsanteil von und in Richtung B27 (Autobahn A81): 35 %
- Anteil L424 am Verkehrsaufkommen Richt. A 81: 50 % (Sché&tzung)

Die fur den Prognose-Nullfall 2030 malRgebenden Prognoseverkehrsbelastungen morgens und
nachmittags sind in Abbildung 6 dargestellt.

PJION ¥e¥ 1 PION ¥2¥ 1
[4:14" gvelL
06/, c6¢ 88G 09/
L SR A NORNN NN
g & g 8

> = > )
2 2 z s 2 2 z $
=} (2] o
E 1 b © = 1 L T
@ . n2 zw o & . a2 < [ =
7° a2 zw < 8 2° w2 = zo < 8
@ = =
g ] 5 3 1 L%
g 2 Z 2 S 2 4 a
8 < 8 <

[(o] © < ©

N g NN 8 N N I% NN 2 N
790 392 588 760
1182 1348
L 424 Sued L 424 Sued
Spitzenstunde morgens [Kfz/h] Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h]

Abb. 6: Knotenbelastungen (KP 2) Prognose-Nullfall 2030
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6.2 Prognose-Planfall 2030
6.2.1 Maligebende Knotenstrombelastung

Das Verkehrsbelastungsbild Prognose-Planfall 2030 setzt sich aus folgenden Teilverkehrsmen-
gen zusammen:

» |st-Zustand 2016
+ Abbiegebeziehungen ,Feldweg“ 2016 (Schatzung)
+ regionale Verkehrsentwicklung bis 2030
+ Verkehrsentwicklung Rottweil bis 2030
+ Verkehrsumféange neue Nutzung (JVA Rottweil) bis 2030

Folgende Randbedingungen werden fur die Ermittlung der Prognoseverkehrsbelastungen be-
ricksichtigt:
= MalRgebende Zeitbereiche: Spitzenstunde morgens und nachmittags
= Schwerverkehrsanteil: pauschal 5% (Ubernahme SV-Anteil Ist-Zustand 2016:
L 424)
Die Prognoseverkehrsbelastung setzt sich aus folgenden Verkehrsanteilen zusammen:
» |Ist-Zustand 2016

+ Abbiegebeziehungen ,Feldweg” 2016 (Schatzung)
+ regionale Verkehrsentwicklung 2016-2030: 7%
+ Verkehrsentwicklung Rottweil bis 2030

Ansatz Verkehrspotenziale geplanter Flachennutzungen (Wohnen)
- Einwohnerzuwachs 2016-2030: ca. 10 %
- Gesamtverkehrszunahme 2016-2030: ca. 10%
- Binnenverkehrsanteil am Gesamtverkehrsaufkommen: ca. 50 %
- Verkehrszunahme L 424: ca. 5 %
Ansatz Verkehrspotenziale geplanter Flachennutzungen (Gewerbe)
- Anteil am Tagesquellverkehrsaufkommen:
4% (morgens); 14% (nachmittags)
- Anteil am Tageszielverkehrsaufkommen:
20% (morgens); 2% (nachmittags)
Ubernahme Verkehrspotenzial , Testturm* aus Untersuchung Fichtner [4]
- Spitzenstundenbelastung pro Richtung: 90 Kfz/h
- Verkehrsanteil von und in Richtung B27 (Autobahn A81): 35 %
- Anteil L424 am Verkehrsaufkommen Richt. A 81: 50 % (Schéatzung)
+ Zuséatzliches Verkehrspotenzial Neubau JVA Rottweil
Anteil am Tagesquellverkehrsaufkommen: 4% (morgens); 14% (nachmittags)
Anteil am Tageszielverkehrsaufkommen: 20% (morgens); 2% (nachmittags)

Die fur den Prognose-Planfall 2030 maf3gebenden Prognoseverkehrsbelastungen morgens und
nachmittags sind in Abbildung 7 dargestellt.

Verkehrstechnisches Gutachten 11
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Abb. 7: Knotenbelastungen (KP 2) Prognose-Planfall 2030

6.2.2  Leistungsfahigkeitstuiberprufung

Einen Uberblick tiber die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsiiberpriifung geben die Abbildung
8 und die Anlagen 1 und 2 .

Qsv|w [s] Definition

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann
nahezu ungehindert den Knotenpunkt
Al <10 [passieren.

Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Fahrméglichkeiten der wartepflichtigen
Kraftfahrzeugstréme werden vom bevor-
B | <20 rechtigten Verkehr beeinflusst.

Die entstehenden Wartezeiten sind gering.

Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstromen
miissen auf eine merkbare Anz. von bevor-
C | <30 rechtigten Verkehrsteilnehmern achten.

Die Wartezeiten sind spiirbar.

Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss
Haltevorgange, verbunden mit deutlichen
D <45 Zeitverlusten, hinnehmen.

Der Verkehrszustand ist noch stabil.
—— Qualititsstufe D als Mindestqualitit — Prognose-Planfall 2030

Es bilden sich Staus, die sich bei der vor- Knotenpunkt 2
handenen Belastung nicht mehr abbauen.

> 45

Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Fze, die in einem Verkehrs-
strom dem KP je Zeiteinheit zuflieRen, ist
--2) |uber ein l&ngeres Zeitintervall gréRer als die
Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom.

Der Knotenpunkt ist liberlastet.

1 Mittlere Wartezeit w [s]
2 Die Stufe F ist erreicht, wenn der Sattigungsgrad groBer als 1 ist.

MGS1 MGS2

Abb. 8: Verkehrsqualitatsstufeneinteilung und Leistungsfahigkeitstiberprifung [6], [7]

Verkehrstechnisches Gutachten 12
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Auch mit der Realisierung der neuen Nutzung JVA Rottweil und des damit verbundenen Ver-
kehrszuwachses im untersuchten Prognose-Planfall ist die verkehrliche Leistungsfahigkeit am
Knotenpunkt 2 (L 424 / Anschluss JVA Rottweil) gegeben. Auf der Grundlage des ,Handbuchs
flr die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (HBS) [6]* stellen sich fiir diesen Knotenpunkt
in den maRgebenden Spitzenverkehrszeiten morgens und nachmittags die Verkehrsqualitats-
stufen C und D ein. Das hei’t, dass der wartepflichtige Strom des Linkseinbiegers in die L 424
im bevorrechtigten Verkehr genug Licken findet, um den Fahrvorgang leistungsféhig abwickeln
zu konnen. Fir den kritischeren Zeitbereich der Nachmittagsspitze stellt sich flr den Linksein-
bieger eine mittlere Wartezeit von ca. 39 Sekunden ein. Die Mehrzahl der Fahrzeugflihrer muss
Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

7 ZUSAMMENFASSUNG

Mit der Ablehnung eines direkten Anschlusses an die B 27 (Szenario 1) durch den Straftenbau-
lasttrager fokussierte sich das vorliegende verkehrstechnische Gutachten flir die Erschliefung
der neuen Nutzung JVA Rottweil auf eine verkehrliche Anbindung Uber die L 424 (Szenario 2).
Die Untersuchung des Szenarios 2 zeigt, dass die verkehrliche Leistungsfahigkeit fiir den Kno-
tenpunkt 2 (L 424 / Anschluss JVA Rottweil) im Prognose-Planfall in den Spitzenzeiten morgens
und nachmittags gegeben ist. Auf der Grundlage des ,Handbuchs flr die Bemessung von Stra-
Renverkehrsanlagen (HBS) [2] stellt sich fiir diesen Knotenpunkt in der mafgebenden Spitzen-
stunde nachmittags die Verkehrsqualitdtsstufe D ein.

Zur Sicherstellung der langfristigen Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes 2 sind keine kapazi-
tatssteigernden AusbaumafRnahmen erforderlich.

Aufgestellt: Filderstadt, 31.10.2016

)

Dipl.-Ing. Christian Pape’
-

/..
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Formblatt L5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)
12113 Knotenpunkt: A-C:L 424 / B-D:Anschluss JVA
A Jl Verkehrsdaten: Datum 2030
O— Uhrzeit 07 - 08 dPIanung [l Analyse
j S
g ‘;;‘ c Lage: J auflerhalb von Ballungsraumen
2—> [1 innerhalb eines Ballungsraums
3T
- 7 Verkehrsregelung: Zufahrt B: L/v 0 @
1Ir T AV
456
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen
strom Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA)
(0/1/2) n [ Pkw-E ] (ja/nein)
1 2 3
1 1 8
A 2 1
3 0 - nein
4 0
B 5 1
(] 0 3 nein
7 1 8
C 8 1
9 0 --- nein
10 0
D 11 1
12 0 3 nein

Anlage 1la KNOBEL Version 7.1.3

PRAXL + PARTNER Beratende Ingenieure Filderstadt




Formblatt L5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)
12113 Knotenpunkt: A-C:L 424 / B-D:Anschluss JVA
A Jl Verkehrsdaten: Datum 2030
O— Uhrzeit 07 - 08 M Planung [] Analyse
j S
g ‘;;‘ c Lage: J auflerhalb von Ballungsraumen
2—> [1 innerhalb eines Ballungsraums
3T
- 7 Verkehrsregelung: Zufahrt B: L/ v 0 @
1Ir a1 @
456
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt| Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Fz Pkw-E/Fz Pkw-E
strom (Sp. 4 + Sp. gGI. €L5-2; oder (Gl. (L5-1))
+ Sp. 6) Gl. (L5-3) oder (Sp. 7 * Sp. 8))
Gl. (L5-4))
aLv,i Aikw+Bus,i|  9LkwK, i AFz, i fpE,i apE, i
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [] [Pkw-E/h]
4 5 6 7 8 9
1 2 0 0 2 1,000 2
A 2 369 16 3 388 1,028 399
3 31 2 0 33 1,030 34
4 8 0 0 8 1,000 8
B 5 1 0 0 1 1,000 1
6 4 0 0 4 1,000 4
7 11 1 0 12 1,083 13
c 8 747 32 7 786 1,029 809
9 2 0 0 2 1,000 2
10 2 0 0 2 1,000 2
D 11 1 0 0 1 1,000 1
12 2 0 0 2 1,000 2
Anlage 1b KNOBEL Version 7.1.3
PRAXL + PARTNER Beratende Ingenieure Filderstadt




Formblatt L5-2c:

Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

12113 Knotenpunkt: A-C:L 424 / B-D:Anschluss JVA
A Jl Verkehrsdaten: Datum 2030
O— Uhrzeit 07 - 08 dPIanung [l Analyse
j S
g ‘;;‘ c Lage: J auflerhalb von Ballungsraumen
2—> [1 innerhalb eines Ballungsraums
3T
- 7 Verkehrsregelung: Zufahrt B: L/ v 0 @
1" T AV
456
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp. 9) (Sp. 10/ Sp. 11))
qpg. i [Pkw-E/h] Cpg ; [Pkw-E/h] x; [
10 11 12
2 399 1800 0,222
8 809 1800 0,449
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 1, 3,4, 6,7, 9, 10, 11 und 12
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat
strom (Sp. 9) (Tabelle L5-5) (Bild L5-10 bis Bild L5-14
mit Sp. 14)
pg i [Pkw-E/n] dp, i [Fz/h] Gpg, i [Pkw-E/h]
13 14 15
ohne RA mit RA ohne RA mit RA
3 34
0 - 1600 -
ohne RA mit RA ohne RA mit RA
9 2
0 - 1600 -
1 2 788 506
7 13 421 809
6 4 404 609
12 2 787 330
5 1 1206 177
11 1 1222 173
4 8 1208 156
10 2 1210 156
Anlage 1c KNOBEL Version 7.1.3

PRAXL + PARTNER

Beratende Ingenieure Filderstadt




Formblatt L5-2d: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)
12113 Knotenpunkt: A-C:L 424 / B-D:Anschluss JVA
A JlL Verkehrsdaten: Datum 2030
O— Uhrzeit 07 - 08 dPIanung [l Analyse
j S
g ‘;;‘ c Lage: J auflerhalb von Ballungsraumen
2—> [1 innerhalb eines Ballungsraums
3T
- 7 Verkehrsregelung: Zufahrt B: L/ v 0 @
) a1 @
456
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 6, 7, 9 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl. (L5-13) bzw. (Gl. (L5-14), (L5-15) (Gl. (L5-17)
Sp. 15) (Sp. 13/ Sp. 16) bzw. L5-18) mit Sp. 18)
mit Sp. 2, 12 und 17)
CPE, i [Pkw-E/h] X [ Po, [ Py [
16 17 18 19
3 1600 0,021 0,981
9 1600 0,001 0,999
1 505 0,004 0,996
0,980
7 808 0,016 0,984
6 609 0,007 0,993
12 330 0,006 0,994
Kapazitat der Verkehrsstrome 5 und 11
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl. (L5-16)) (Gl. (L5-18) mit (Gl. (L5-19) bzw. (L5-20)
(Sp.15 * Sp.19) (Sp. 13/ Sp. 20) (Sp.13 und Sp.20) mit Sp.19 und 22)
CPE, i [Pkw-E/h] X [ Po, [-] Pz [-]
20 21 22 23
5 174 0,006 0,994 0,974
11 170 0,006 0,994 0,974
Kapazitat der Verkehrsstrome 4 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (L5-21)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18 * Sp. 23) (Sp. 13/ Sp. 24)
Cpg i [Pkw-E/n] x; [
24 25
4 151 0,053
10 151 0,013
Anlage 1d KNOBEL Version 7.1.3
PRAXL + PARTNER Beratende Ingenieure Filderstadt




Formblatt L5-2e:

Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C:L 424 /B-D: Anschluss JVA Verkehrsregelung:
Verkehrsdaten: Datum 2030 Zufahrt B: {/ v 1 @
Uhrzeit 07 - 08 gH/PIanung [I Analyse Zufahrt D: {/ v 1 @
Lage: g/aulserhalb von Ballungsrdumen [] innerhalb eines Ballungsraums
Kapazitiat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Gl. (L5-22) bis mensetzung
(Sp. 12,17,21,25) (Sp. 2) (ZSp.9) (L5-25)) (Gl. (L5-5)
xi [ n [Pkw-E] dpg, i [Pkw-E/h] | CpE, m [Pkw-E/h] fpE mll
26 27 28 29 30
1 0,004 8
A 2 0,222
3 0,021
4 0,053
B 5 0,006 13 241 1,000
6 0,007 3
7 0,016 8
C 8 0,449
9 0,001
10 0,013
D 11 0,006 5 298 1,000
12 0,006 3
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-|  Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle L5-1
setzung (Sp. 11,16,20 | (Gl. (L5-26)) | (Gl. (L5-27)) | (Bild L5-22) mit Sp. 35)
(Sp.8und 30)] 24 und29) |Sp.32/Sp.31)| Sp.33-Sp.7)
f pg jbzw. Cpg, i bzw. C; bzw. R; bzw. tw, i bzw.
f PE, m 1] Cpg mlPkw-E/h] | Cp [Fz/h] Rm [Fz/h] tw, mlsl Qsv,
31 32 33 34 35 36
1 1,000 506 506 504 71 A
A 2 1,028 1800 1750 1362 2,6 A
3 1,030 1600 1553 1520 24 A
4 1,000 151 151 143 251 C
B 5 1,000 174 174 173 20,9 C
6 1,000 609 609 605 6,0 A
7 1,083 809 746 734 4,9 A
c 8 1,029 1800 1749 963 3,7 A
9 1,000 1600 1600 1598 23 A
10 1,000 151 151 149 24,2 C
D 11 1,000 170 170 169 21,3 C
12 1,000 330 330 328 11,0 B
A 1+2+3
B 4+5+6 1,000 241 241 228 15,8 B
C 7+8+9
D 10+11+12 1,000 298 298 293 12,3 B
erreichbare Qualititsstufe ~ QSVFz,ges c
Anlage 1d KNOBEL Version 7.1.3
PRAXL + PARTNER Beratende Ingenieure Filderstadt




Formblatt L5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)
12113 Knotenpunkt: A-C:L 424 / B-D:Anschluss JVA
A Jl Verkehrsdaten: Datum 2030
O— Uhrzeit 16 30 - 17 30 M Planung [] Analyse
j S
g ‘;;‘ c Lage: J auflerhalb von Ballungsraumen
2—> [1 innerhalb eines Ballungsraums
3T
- 7 Verkehrsregelung: Zufahrt B: L/v 0 @
1Ir T AV
456
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen
strom Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA)
(0/1/2) n [ Pkw-E ] (ja/nein)
1 2 3
1 1 8
A 2 1
3 0 - nein
4 0
B 5 1
(] 0 3 nein
7 1 8
C 8 1
9 0 - nein
10 0
D 11 1
12 0 3 nein

Anlage 2a KNOBEL Version 7.1.3

PRAXL + PARTNER Beratende Ingenieure Filderstadt




Formblatt L5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)
12113 Knotenpunkt: A-C:L 424 / B-D:Anschluss JVA
A Jl Verkehrsdaten: Datum 2030
O— Uhrzeit 16 30 - 17 30 M Planung [] Analyse
j S
g ‘;;‘ c Lage: J auflerhalb von Ballungsraumen
2—> [1 innerhalb eines Ballungsraums
3T
- 7 Verkehrsregelung: Zufahrt B: L/ v 0 @
1Ir a1 @
456
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt| Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Fz Pkw-E/Fz Pkw-E
strom (Sp. 4 + Sp. gGI. €L5-2; oder (Gl. (L5-1))
+ Sp. 6) Gl. (L5-3) oder (Sp. 7 * Sp. 8))
Gl. (L5-4))
aLv,i Aikw+Bus,i|  9LkwK, i AFz, i fpE,i apE, i
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [] [Pkw-E/h]
4 5 6 7 8 9
1 2 0 0 2 1,000 2
A 2 718 34 4 756 1,028 777
3 5 0 0 5 1,000 5
4 23 1 0 24 1,042 25
B 5 1 0 0 1 1,000 1
6 9 0 0 9 1,000 9
7 3 0 0 3 1,000 3
c 8 555 26 3 584 1,027 600
9 2 0 0 2 1,000 2
10 2 0 0 2 1,000 2
D 11 1 0 0 1 1,000 1
12 2 0 0 2 1,000 2
Anlage 2b KNOBEL Version 7.1.3
PRAXL + PARTNER Beratende Ingenieure Filderstadt




Formblatt L5-2c:

Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

12113 Knotenpunkt: A-C:L 424 / B-D:Anschluss JVA
A Jl Verkehrsdaten: Datum 2030
O— Uhrzeit 16 30 - 17 30 M Planung [] Analyse
j S
g ‘;;‘ c Lage: J auflerhalb von Ballungsraumen
2—> [1 innerhalb eines Ballungsraums
3T
- 7 Verkehrsregelung: Zufahrt B: L/ v 0 @
1" T AV
456
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp. 9) (Sp. 10/ Sp. 11))
qpg j[Pkw-E/h] Cpg i [Pkw-E/n] X [1]
10 11 12
2 777 1800 0,432
8 600 1800 0,333
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 1, 3,4, 6,7, 9, 10, 11 und 12
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat
strom (Sp. 9) (Tabelle L5-5) (Bild L5-10 bis Bild L5-14
mit Sp. 14)
pg i [Pkw-E/n] dp, i [Fz/h] Gpg, i [Pkw-E/h]
13 14 15
3 ohne RA mit RA ohne RA mit RA
5
0 - 1600 -
ohne RA mit RA ohne RA mit RA
9 2
0 - 1600 -
1 2 586 655
7 3 761 524
6 9 758 346
12 2 585 456
5 1 1349 144
11 1 1351 143
4 25 1351 125
10 2 1358 123
Anlage 2c KNOBEL Version 7.1.3

PRAXL + PARTNER

Beratende Ingenieure Filderstadt




Formblatt L5-2d: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)
12113 Knotenpunkt: A-C:L 424 / B-D:Anschluss JVA
A JlL Verkehrsdaten: Datum 2030
O— Uhrzeit 16 30 - 17 30 M Planung [] Analyse
j S
g ‘;;‘ c Lage: J auflerhalb von Ballungsraumen
2—> [1 innerhalb eines Ballungsraums
3T
- 7 Verkehrsregelung: Zufahrt B: L/ v 0 @
) T AV
456
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 6, 7, 9 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl. (L5-13) bzw. (Gl. (L5-14), (L5-15) (Gl. (L5-17)
Sp. 15) (Sp. 13/ Sp. 16) bzw. L5-18) mit Sp. 18)
mit Sp. 2, 12 und 17)
CPE, i [Pkw-E/h] X [ Po, [ Py [
16 17 18 19
3 1600 0,003 0,997
9 1600 0,001 0,999
1 654 0,003 0,997
0,991
7 523 0,006 0,994
6 346 0,026 0,974
12 456 0,004 0,996
Kapazitat der Verkehrsstrome 5 und 11
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl. (L5-16)) (Gl. (L5-18) mit (Gl. (L5-19) bzw. (L5-20)
(Sp.15 * Sp.19) (Sp. 13/ Sp. 20) (Sp.13 und Sp.20) mit Sp.19 und 22)
CPE, i [Pkw-E/h] X [ Po, [-] Pz [-]
20 21 22 23
5 142 0,007 0,993 0,984
11 142 0,007 0,993 0,984
Kapazitat der Verkehrsstrome 4 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (L5-21)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18 * Sp. 23) (Sp. 13/ Sp. 24)
CPE, i [Pkw-E/h] x; [
24 25
4 122 0,205
10 118 0,017
Anlage 2d KNOBEL Version 7.1.3

PRAXL + PARTNER

Beratende Ingenieure Filderstadt




Formblatt L5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)
Knotenpunkt: A-C:L 424 /B-D: Anschluss JVA Verkehrsregelung:
Verkehrsdaten: Datum 2030 Zufahrt B: {/ v 1 @
Uhrzeit 16 30 - 17 30 gH/PIanung [I Analyse Zufahrt D: {/ v 1 @
Lage: g/aulserhalb von Ballungsrdumen [] innerhalb eines Ballungsraums
Kapazitiat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Gl. (L5-22) bis mensetzung
(Sp. 12,17,21,25) (Sp. 2) (ZSp.9) (L5-25)) (Gl. (L5-5)
xi [ n [Pkw-E] dpg, i [Pkw-E/h] | CpE, m [Pkw-E/h] fpE mll
26 27 28 29 30
1 0,003 8
A 2 0,432
3 0,003
4 0,205
B 5 0,007 35 170 1,029
6 0,026 3
7 0,006 8
C 8 0,333
9 0,001
10 0,017
D 11 0,007 5 252 1,000
12 0,004 3
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-|  Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle L5-1
setzung (Sp. 11,16,20 | (Gl. (L5-26)) | (Gl. (L5-27)) | (Bild L5-22) mit Sp. 35)
(Sp.8und 30)] 24 und29) |Sp.32/Sp.31)| Sp.33-Sp.7)
f pg jbzw. Cpg, i bzw. C; bzw. R; bzw. tw, i bzw.
f PE, m 1] Cpg mlPkw-E/h] | Cp [Fz/h] Rm [Fz/h] tw, mlsl Qsv,
31 32 33 34 35 36
1 1,000 655 655 653 5,5 A
A 2 1,028 1800 1751 995 3,6 A
3 1,000 1600 1600 1595 2,3 A
4 1,042 122 117 93 38,6 D
B 5 1,000 142 142 141 254 C
6 1,000 346 346 337 10,7 B
7 1,000 524 524 521 6,9 A
c 8 1,027 1800 1752 1168 31 A
9 1,000 1600 1600 1598 23 A
10 1,000 118 118 116 31,0 D
D 11 1,000 142 142 141 25,5 C
12 1,000 456 456 454 7,9 A
A 1+2+3
B 4+5+6 1,029 170 165 131 27,4 C
C 7+8+9
D 10+11+12 1,000 252 252 247 14,6 B
erreichbare Qualititsstufe ~ QSVFz,ges D
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