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Problemballung Filder

Murks bleibt Murks

Verlangergung der langsten Mischbetriebsstrecke in Stuttgart S-Bahn
/ Fernbahn um weitere 9km

Fahrplankomplexitat: Abstimmung statt 1 mit 3 S-Bahnen-Linien

Eingleisige Engpasse ausgerechnet am Flughafenbahnhof (was ist,
wenn zu viele Fahrgaste kommen?)

Niveaugleiche Verzweigung Flughafen und Oberaichen

Fahrzeitverlangerung v.a. durch reduzierte Geschwindigkeit auf S-
Bahn

Kein freiztigiger Fahrzeugeinsatz auf der Gau-Bodenseebahn —
ausgerechnet auf der sowieso schon schwachlichen Fernstrecke

Tiefbahnhof 24m unter Erde, Zuganglichkeit, Umsteigezeiten,
Brandschutz....

Kosten mit 488 Mio. € (Stand 2009) indiskutabel, bei 90 Mio. € flr
Strecke fast 400 Mio. € fur einen Bahnhof
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LOosung 1: Neuer ebenerdiger Fernbahnhof an der NBS

Was in Frankfurt boomt, kann auch in Stuttgart funktionieren
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Zum Vergleich Frankfurt-Flughafen
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Filderbahnhof NBS - Zuganglichkeit

Bahnhof ebenerdig nérdlich BAB 8 nach Vorbild Frankfurt/M
Flughafen Fernbahnhof oder auch Dusseldorf Flughafen Fernbahnhof,
sowie Lyon Saint Exupeéry oder Paris Cahrles de Gaulle

Gau-Bodenseebahn wendet am Flughafen: Vorbild Frankfurt/M
Flughafen Fernbahnhof (ICE der Relation Hamburg — Stuttgart)

Leichte Zuganglichkeit durch Steg mit 1-2 Treppen/Rolltreppen direkt
ins Terminal (wie Frankfurt/M Flughafen) und Rollbandern

Distanz Bahnhof — Terminal 4 400m, entspricht exakt Frankfurt/M
Flughafen Fernbahnhof, weitere Distanz bis Terminal 1 330m und S-
Bahn (neuer Ostausgang) 150m

Zugangszeiut letztlich nicht langer, da nur noch 1/3 der
Hohendifferenz anfallt und Horizontalbewegung durch
Rollbander beschleunigt

Bahnhof dank Tageslicht deutlich kundenfreundlicher und
Image-pragend
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Filderbahnhof NBS - Betrieb

Zuge NBS Stuttgart — Ulm / Tubingen halten direkt an der Strecke.
Dank 100/130km/h Weichen (vgl. Vaihingen/Enz) schnelles Bremsen
und Beschleunigen stark Murks mit Kurven und 80km/h

Fahrzeitverlust 1,2 Min. geringer als bei bisheriger Losung, 0,7 Min.
schneller als Antragstrasse

Zuge Gau-Bodenseebahn missen wenden, 4,0 statt 1,8 Min.
Aufenthaltszeit, daftr aber schneller Gber NBS nach Béblingen und
zudem Vermeidung der 180° Kurve am Flughafen mit hohem
Radverschleild

Fahrtrichtungswechsel am Flughafen auch bei Personalkosten
(AblGser erforderlich) unkritisch, da mit Singen — NUrnberg hier
langlaufende Linien verkehren, die AblGser bendtigen

Option Direktverbindungen Nurtingen — Boblingen (Filderexpress)

—~—————

Insgesamt Flughafenanbindung beschleunigt und alle
betrieblichen Risiken ausgeschlossen
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LOosung 2: Neubaustrecke Filder an BAB 8

Gute Voraussetzung fur gunstige Bundelungstrasse an BAB 8




NBS Filder — gute Chancen fur kostengunstige Strecke

Lediglich 6,5km Neubaustrecke. Zum Vergleich: Beim bisher
geplanten Flughafenbahnhof sind bereits 2,1km Neubaustrecke fur
Kurven/Anbindungen notwendig

Lediglich ein Tunnel (Echterdinger Ei) notwendig, ggf. sogar auch hier
mit StralRe Uberfihrung denkbar

7 Brucken anzupassen, vergleichsweise wenig flur BAB
Blindelungstrasse, Kreuzungsbauwerk Oberaichen sogar gunstiger, da
Goldbergtunnel genutzt werden kann

Kompakte Blundelungstrasse konnte zusammen mit Galerie
Schallschutz ftr Fasenenhof (2,2km) deutlich verbessern

Sonst ,,nur“ Wald (2,0km) und Felder (2,3km) an direkter BAB 8 Lage
betroffen

Konzept mit engeren Fahrspuren BAB/8 spuriger Ausbau kdnnte
Flachenverbrauch reduzieren

Chance fur eine wirklich gunstiger NBS als Bundelungstrasse
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NBS Filder — gar nicht so schlecht ausgelastet

Mit 2 Zugen pro Stunde und Richtung ist die Neubaustrecke im Mittel
recht gut ausgelastet

Negativrekord hat Anbindung Wiesbaden (280 Mio. €, 10km NBS) mit
2 (1) Zugen am Tag, auch ICE Anbindung Kéln/Bonn-Flughafen (540
Mio. €, davon ca. 40% ICE-Strecke, 13km NBS) mit 8 Zligen am Tag
indiskutabel

Aber auch Neubaustrecke Weil3ig — Bohla (Leipzig — Dresden) nur 1
Zug pro Stunde und Richtung, Fulda — Nantenbach (- Wirzburg) 1
Zug, Neubaustrecke Erfurt — Ebensfeld (- NUrnberg) ebenfalls nur 1
Zug, da Guterverkehr tagstber nicht funktioniert

—~—————

Neubaustrecke Filder ware zwar auch eine nicht wirklich gut
ausgelastete Neubaustrecke, aber bundesweit wirde sie
trotzdem recht gut dastehen.
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NBS Filder — Chance fur Larmsanierung Fasanenhof

= A8 mit 105.000 Autos
pro Tag drittthochste Ver-
kehrsbelastung im Land

= Fasanenhof-Wohnhauser
tellweise nur 50m von
Autobahn entfernt

=  Selbst 4m hohe Larm-
schutzwand unzu-
reichend

Mit der NBS Filder gibt es die Chance fur hoch wirksamen

Larmschutz zum Fasanenhof durch mehrere LArmwande und
Absorber



Kostenschatzung

Flughafen Dusseldorf Fernbahnhof kostete 2000 125 Mio. DM (4
Bahnsteige, Aufweitung Rollbahntunnel)

Bahnhof selbst musste daher heute fir max. 100 Mio. € zu haben
sein

Zugangsbauwerk Flughafen ware mit 50 Mio. € sehr Uppig dotiert
(damit Verbindung aller Terminals und S-Bahn Anschluss)

NBS kosten zwischen 18 Mio. € (Beispiel Frankreich Burgund und
Vogesen), 38 Mio. € (Nurnberg — Ingolstadt) und 60 Mio. € (Stuttgart
— Ulm, worst Case) den km

Blndelungstrasse musste mit 30 Mio. € den km realisierbar sein, da
gute Voraussetzungen (geringer Tunnelanteil, wenig
Kreuzungsbauwerke)

Kostenschatzung 350 — 400 Mio. €, damit gute Chancen
Kostendeckel zu halten!
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Kontakt

Kontakt

Dr. Felix Berschin

c/o Nahverkehrsberatung Studwest

und KCW GmbH

Bergheimer Str. 102

69115 Heidelberg

Tel.: 06221-137559-0

FAX: 06221-137559-90

Mail: berschin@nahverkehrsberatung.de
berschin@kcw-online.de
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