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Vorbemerkung

Im Auftrag des Ministeriums fiir Verkehr Baden-Wi{irttemberg hat forsa marplan
Markt- und Mediaforschungsgesellschaft mbH eine reprasentative Telefonbefra-
gung zu den Themen ,Mobilitit und Verkehr in Baden-Wiirttemberg“ durchge-
fiihrt.

Im Rahmen dieser Befragung wurden insgesamt 1.002 Personen ab 16 Jahre in
Baden-Wiirttemberg befragt, darunter 663 Personen aus stidtischen Verdich-
tungsriumen und 339 Personen aus ldndlichen Regionen.

Gegenstand der Untersuchung war es, bei den Biirgerinnen und Biirgern Baden-
Wiirttembergs zu ermitteln, welche Einstellungen die Bevolkerung zu den Themen
Mobilitdt und Verkehr im Allgemeinen hat. Dariiber hinaus wurde die jeweilige
Nutzung verschiedener Verkehrsmittel erfasst und die Erwartungen der Biirgerin-
nen und Biirgern Baden-Wiirttembergs an eine zukunftsorientierte Verkehrspolitik
des Bundeslandes erhoben.

Die Erhebung wurde vom 21. Oktober bis 8. November 2019 mit Hilfe computer-
gestiitzter Telefoninterviews (CATI) durchgefiihrt. Die Ergebnisse kénnen mit den
bei allen Stichprobenerhebungen tiblichen Fehlertoleranzen (im vorliegenden Fal-
le von +/- 3 Prozentpunkten) auf die Bevolkerung in Baden-Wiirttemberg tiber-
tragen werden.

Die Untersuchungsbefunde werden im nachfolgenden Ergebnisbericht vorgestellt.

In den Jahren 2015 und 2017 wurden dhnliche Befragungen zu demselben Thema
durchgefiihrt. Eine Ubersicht der Ergebnisse aus den Befragungen von 2015, 2017
und 2019 von Fragen bzw. einzelnen Aussagen, sofern ein Vergleich moglich war,
findet sich im Anhang.
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1. Ziele einer guten Verkehrspolitik

Den Befragten wurden verschiedene Aussagen zu Mobilitdt und Verkehrspolitik zur
individuellen Bewertung vorgelesen. Sie wurden gebeten anzugeben, ob sie der
Aussage jeweils voll und ganz, eher, eher nicht oder iberhaupt nicht zustimmen.

Dabei bestétigt sich erneut — wie bereits in der Befragung 2017 - dass alle unter-
suchten Ziele, die eine Verkehrspolitik verfolgen kann, jeweils von einer Mehrheit
der Bevolkerung grundsétzlich geteilt werden.

So finden mehr als 90 Prozent der Befragten, dass eine ,,gute Verkehrspolitik“ das
Ziel verfolgen sollte, dass es méglichst wenig Unfallrisiken fiir alle Verkehrsteil-
nehmer gibt (96 %), dass Staus auf den StraBen reduziert werden (95 %), dass mehr
Bus- und Bahnverbindungen geschaffen werden (94 %), dass das Klima und die
Umwelt geschiitzt werden (94 %), dass die StraBen in den Stidten und Dorfern le-
benswerter werden, vor allem auch fiir Kinder und dltere Menschen (91 %) und dass
Giiterverkehr auf die Schiene verlagert wird (91 %). Die Schaffung von mehr Bus-
und Bahnverbindungen wird von den Befragten etwas hiufiger genannt als in der
Erhebung 2017 (90 %).

Mehr als 80 Prozent sind der Meinung, dass Bestandteil einer guten Verkehrspolitik
sein sollte, dass Stadte und Dorfer fahrradfreundlicher werden (88 %) und dass all-
tagliche Wege zu FuB bewiltigt werden konnen (81 %).

Fiir gut drei Viertel der Befragten hat eine gute Verkehrspolitik zum Ziel, dass der
Autoverkehr insgesamt weniger wird (77 %).

Und wihrend 2017 noch 77 Prozent der Befragten der Meinung waren, dass ein
Aspekt einer guten Verkehrspolitik sein sollte, dass man im Autoverkehr schneller
ans Ziel kommt, geht dieser Anteil aktuell auf 67 Prozent zuriick.

Im Vergleich zur letzten Erhebung zeigen sich bei den meisten in der 2017er Erhe-
bung bereits abfragten Aussagen zumeist nur geringe Verinderungen.



Bestandteile einer ,guten Verkehrspolitik” (1)

Eine gute *)
Verkehrspolitik
hat zum

Ziel, dass...

...es mdglichst wenig Unfall-
risiken fiir alle Verkehrs-
teilnehmer gibt.

...Staus auf den StraBen
reduziert werden.

...mehr Bus- und Bahnverbin-
dungen geschaffen werden.

...das Klima und die Umwelt
geschiitzt wird.

...die StraBBen in den Stidten
und Dorfern lebenswerter
werden, vor allem auch fiir
Kinder und dltere Menschen.
...Glterverkehr auf die
Schiene verlagert wird.
...Stadte und Dorfer fahr-
radfreundlicher werden.
...alltdgliche Wege zu Ful3
bewdltigt werden kdnnen.

...der Autoverkehr insge-
samt weniger wird.

...man im Autoverkehr
schneller ans Ziel kommt.

*) dargestellt sind die zusammengefassten Anteile der Kategorien ,stimme voll und ganz zu" und

.Stimme eher zu"

)
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Die Analysegruppe ,Verdichtungsrdaume" beinhaltet Gebiete mit der RK 01 und 02, die Analysegruppe
Jandliche Rdume" beinhaltet Gebiete mit RKO3 und 04

insge- Verdicht-*) landl.**) OrtsgréBe: (Einwohner)
samt  ungsrdume  Rdume bis 5.000 - 20.000- 100.000 - 500.000
5.000 20.000 100.000 500.000 und mehr

% % % % % % % %
96 96 97 96 96 96 97 96
95 94 95 97 94 94 96 96
94 94 96 95 96 92 99 91
94 94 94 94 92 94 96 100
91 90 93 92 91 91 91 90
91 90 92 92 92 88 91 89
88 87 90 91 86 87 93 87
81 79 84 80 78 81 87 80
77 78 75 74 76 76 86 73
67 68 64 59 65 74 60 68
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Frauen finden haufiger als Méinner, dass eine gute Verkehrspolitik zum Ziel haben
sollte, dass alltdgliche Wege zu FuB bewiltigt werden kénnen und dass der Auto-
verkehr insgesamt weniger wird.

Mit steigendem Alter nimmt auch der Anteil derer zu, die meinen, eine gute Ver-
kehrspolitik solle zum Ziel haben, dass die StraBen in den Stiddten und Dérfern
lebenswerter werden, vor allem auch fiir Kinder und &iltere Menschen, dass der Gii-
terverkehr auf die Schiene verlagert wird, dass Stadte und Dorfer fahrradfreundli-
cher werden und dass alltdgliche Wege zu FuB3 bewiltigt werden konnen.

Wie bereits in der letzten Erhebung sind Jiingere hiufiger als dltere Befragte der
Ansicht, dass eine gute Verkehrspolitik zum Ziel haben solle, dass man im Autover-
kehr schneller ans Ziel kommt.
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= Bestandteile einer ,guten Verkehrspolitik" (II)

Eine gute Verkehrs- ¥) insge- Manner Frauen 16- bis 35- bis 60 Jahre
politik hat zum samt 34-Jahrige 59-Jdhrige und alter
Ziel, dass... % % % % % %

...es moglichst wenig Unfall-
risiken flr alle Verkehrs-

teilnehmer gibt. 96 97 96 98 94 97
...Staus auf den StraBen

reduziert werden. 95 94 95 96 94 94
...mehr Bus- und Bahnverbin-

dungen geschaffen werden. 94 93 96 95 94 95
...das Klima und die Umwelt

geschiitzt wird. 94 92 95 94 93 95

...die StraBen in den St3dten
und Dérfern lebenswerter
werden, vor allem auch fir

Kinder und dltere Menschen. 91 92 89 86 91 95
...Giiterverkehr auf die

Schiene verlagert wird. 91 91 90 84 92 93
...Stadte und Dorfer fahr-

radfreundlicher werden. 88 87 89 79 93 90
...alltdgliche Wege zu Ful3

bewéltigt werden kdnnen. 81 76 85 77 80 85
...der Autoverkehr insge-

samt weniger wird. 77 73 81 75 77 79
...man im Autoverkehr

schneller ans Ziel kommt. 67 67 67 71 68 61

*) dargestellt sind die zusammengefassten Anteile der Kategorien ,stimme voll und ganz zu" und
,Sstimme eher zu"
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2. Einstellungen zur Verkehrspolitik

Anschliefend wurden die Befragten um eine Einschétzung gebeten, in welchen der
aufgefiihrten Mobilititsbereiche sie investieren wiirden, wenn sie in ihrer Gemeinde
die Verantwortung fiir die Verkehrsplanung tragen wiirden und ihnen fiir das
kommende Jahr ein hoher Betrag zur Verfiigung stiinde.

41 Prozent - deutlich mehr als in 2017 - wiirden diese Mittel am ehesten in ein
besseres Bus- und Bahnangebot investieren. Jeweils 15 Prozent wiirden die Mittel
in bessere Radwege oder in die Vernetzung umweltfreundlicher Verkehrsmittel ste-
cken und jeweils zehn Prozent wiirden in den Erhalt sowie den Neu- und Ausbau
von StraBen investieren. Fiir sieben Prozent kiime eine Investition in fuBginger-
freundliche Orte am ehesten in Frage.

Befragte, die in den ldndlichen Raumen (RK 03 und 04) leben, wiirden hiufiger in
ein besseres Bus- und Bahnangebot investieren als diejenigen, die in den Verdich-
tungsrdumen (RK 01 und 02) leben. Auch Frauen und jiingere Personen wiirden
haufiger in ein besseres Bus- und Bahnangebot investieren.

Minner wiirden hingegen haufiger als Frauen in die Vernetzung umweltfreundli-
cher Verkehrsmittel sowie in den Erhalt bzw. den Neu- und Ausbau von StraBen
investieren.

Uberdurchschnittlich hiufig wiirden Befragte aus Orten mit weniger als 5.000 Ein-
wohnern die Mittel in ein besseres Bus- und Bahnangebot stecken, wihrend eine
Investition in bessere Radwege eher von Befragten aus Orten mit mehr als 100.000
Einwohnern vorgenommen wiirde.
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= |n welchen Bereich der Mobilitdt wiirde man investieren?

Wenn sie in ihrer Gemeinde fiir die Verkehrsplanung verantwortlich wéren,
und fiir das kommende Jahr einen hohen Betrag zur Verfliigung hatten, wiirden
in den folgenden Bereich der Mobilitat investieren:

besseres Bus bessere  Vernetzung um- Erhalt Neu- und  fuBgénger-*)

und Bahn- Fahrrad- weltfreundlicher von Ausbau von freundliche

angebot wege Verkehrsmittel ~ StraBen  StraBen Orte

% % % % % %

insgesamt 41 15 15 10 10 7
Verdichtungsraume 39 16 15 10 10 8
Lindliche Raume 46 13 15 9 10 5
Manner 36 16 17 12 12 5
Frauen 46 15 13 8 7 9
16- bis 34-Jahrige 45 17 13 7 12 5
35- bis 59-Jahrige 41 16 13 10 10 7
60 Jahre und 3lter 38 13 19 12 7 9
OrtsgroBe (Einwohner):
- unter 5.000 56 12 8 12 7 6
- 5.000 bis 20.000 38 13 16 11 10 10
- 20.000 bis 100.000 41 15 17 9 10 7
- 100.000 bis 500.000 31 24 18 8 12 3
- 500.000 und mehr 46 18 10 7 13 7
Hauptschule 38 16 12 12 8 11
mittlerer Abschluss 40 1 12 12 14 10
Abitur, Studium 43 17 16 9 8 6
Haushaltsnettoeinkommen:
- unter € 1.500 48 9 6 14 6 16
- € 1.500 bis € 3.000 35 17 17 13 10 6
- €3.000 oder mehr 42 16 16 8 11 6

*) an 100 Prozent fehlende Angaben = ,weiB nicht" bzw. ,nichts davon”
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Im Folgenden wurden den Befragten weitere Aussagen zur Verkehrspolitik vorgele-
sen mit der Bitte anzugeben, inwieweit sie diesen Aussagen zustimmen.

Knapp acht von zehn Befragten (79 %) sind voll und ganz bzw. eher der Meinung,

dass in Stidten und im ldndlichen Raum das Angebot des 6ffentlichen Nahverkehrs
deutlich ausbaut werden sollte, selbst dann, wenn hierfiir eine neue Abgabe einge-

fiihrt werden muss. Bei der letzten Erhebung waren zwei Drittel (66 %) dieser Mei-

nung.

Ebenfalls knapp acht von zehn Befragten (78 %) meinen, dass Land und Kommu-
nen in Radschnellverbindungen investieren sollten, um Pendlern bessere Umstei-
gemoglichkeiten auf das Fahrrad zu bieten.

Wie bereits schon 2017 finden 71 Prozent, dass die Preise fiir Fahrkarten in Bus
und Bahn zu kompliziert sind.

61 Prozent stimmen der Aussage zu, dass der 6ffentliche Nahverkehr fiir alle kos-
tenlos sein sollte. Im Vergleich zur Erhebung 2017 ist dieser Anteil um acht Pro-
zentpunkte gestiegen.

Mehr als die Hilfte der Befragten ist der Meinung, dass Busse und Bahnen zu voll
und zu schmutzig sind (59 %) und dass die Parkgebiihren in Stadten erh6ht werden
und die Einnahmen in den Ausbau von Bus und Bahn flieBen sollten (52 %).

Gut ein Drittel der Befragten (37 %) stimmt der Aussage zu, dass Autofahrer zu
viele Steuern und Gebiihren zahlen. Und lediglich eine Minderheit (17 %) glaubt,
dass die Industrie die richtigen Zukunftstrends bei der Mobilitit ganz allein erken-
nen wird.

Befragte in ldndlichen Regionen meinen haufiger als Befragte in Verdichtungsriu-
men, dass die Preise fiir Fahrkarten in Bus und Bahn zu kompliziert sind, dass der
Offentliche Nahverkehr fiir alle kostenlos sein sollte und dass Autofahrer zu viele
Steuern und Gebiihren zahlen.
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=  Einstellungen zur Verkehrspolitik (1)

Es stimmen den insge- Verdicht-*) l4ndl.*) OrtsgroBe: (Einwohner)

folgenden Aussagen samt ungsrdume Rdume  bis 5.000 - 20.000 - 100.000 - 500.000
voll und ganz 5.000 20.000 100.000 500.000 und mehr
bzw. eher zu: % % % % % % % %

In Stadten und im landlichen

Raum sollte das Angebot des

offentlichen Nahverkehrs

deutlich ausgebaut werden,

selbst dann, wenn hierfir

eine neue Abgabe eingefiihrt

werden muss. 79 78 80 84 77 78 81 76

Land und Kommunen

sollten in Radschnell-

verbindungen investieren,

um Pendlern bessere Um-

steigemdoglichkeiten auf

das Fahrrad zu bieten. 78 78 80 80 76 78 83 81

Die Preise fiir Fahrkarten
in Bus und Bahn sind zu
kompliziert. 71 68 77 71 73 72 71 49

Der 6ffentliche Nahverkehr
sollte fiir alle kostenlos sein. 61 58 67 63 63 60 61 49

Busse und Bahnen sind zu
voll und zu schmutzig. 59 62 55 57 60 62 55 58

Die Parkgebiihren in Stadten

sollten erhdht werden und

die Einnahmen in den Ausbau

von Bus und Bahn flieBen. 52 54 48 45 51 51 65 56

Autofahrer zahlen zu viele
Steuern und Gebliihren. 37 35 43 36 44 38 26 32

Die Industrie wird die rich-
tigen Zukunftstrends bei der
Mobilitdt alleine erkennen. 17 18 14 9 18 22 8 20

*) Die Analysegruppe ,Verdichtungsraume"” beinhaltet Gebiete mit der RK 01 und 02, die Analysegruppe
Jandliche Raume" beinhaltet Gebiete mit RKO3 und 04
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Hingegen sind Befragte in Verdichtungsrdumen hiufiger als Befragte in ldndlichen
Regionen der Ansicht, dass Busse und Bahnen zu voll und zu schmutzig sind und
dass die Parkgebiihren in Stidten erh6ht werden und die Einnahmen in den Ausbau
von Bus und Bahn flieBen sollten.

Altere sind hiufiger als Jiingere der Meinung, dass die Preise fiir Fahrkarten in Bus
und Bahn zu kompliziert sind und dass Autofahrer zu viele Steuern und Gebiihren

zahlen. Die Jiingeren befiirworten hingegen héufiger, dass der 6ffentliche Nahver-

kehr fiir alle kostenlos sein sollte. Auch Befragte mit formal niedriger Bildung und
Geringverdiener sprechen sich hierfiir iiberdurchschnittlich hiufig aus.

10



=  Einstellungen zur Verkehrspolitik (II)

Es stimmen den folgenden
Aussagen voll und ganz
bzw. eher zu:

In Stidten und im landlichen
Raum sollte das Angebot des
offentlichen Nahverkehrs
deutlich ausgebaut werden,
selbst dann, wenn hierfiir
eine neue Abgabe eingefiihrt
werden muss.

Land und Kommunen
sollten in Radschnell-
verbindungen investieren,
um Pendlern bessere Um-
steigemdglichkeiten auf
das Fahrrad zu bieten.

Die Preise fiir Fahrkarten
in Bus und Bahn sind zu
kompliziert.

Der 6ffentliche Nahverkehr
sollte fiir alle kostenlos sein.

Busse und Bahnen sind zu
voll und zu schmutzig.

Die Parkgebiihren in Stadten
sollten erhéht werden und
die Einnahmen in den Ausbau
von Bus und Bahn flieBen.

Autofahrer zahlen zu viele
Steuern und Geblihren.

Die Industrie wird die rich-
tigen Zukunftstrends bei der
Mobilitat alleine erkennen.

forsa.

insge- Manner Frauen 16- bis 35- bis 60 Jahre

samt 34-Jahrige 59-Jahrige und alter
% % % % % %
79 77 81 82 77 78
78 78 79 81 78 77
71 71 70 60 76 72
61 61 61 65 60 58
59 60 59 61 59 58
52 55 50 52 54 51
37 42 33 30 41 40
17 20 14 15 17 18

11
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AnschlieBend wurden den Befragten weitere Aussagen zu verkehrspolitischen As-
pekten und Priorititen vorgelesen, wobei die Befragten gebeten wurden einzuschit-
zen, inwieweit sie diesen Aussagen zustimmen.

Mehr als 80 Prozent der Befragten sind der Auffassung, dass die Belieferung in
Innenstidten zunehmend durch klimaneutrale City-Logistikfahrzeuge erfolgen soll-
te (89 %), dass mehr 6ffentliche Gelder in intelligente Verkehrssteuerung wie vari-
able Ampelschaltungen oder digitale Anzeigetafeln investiert werden sollte, um die
Luftqualitit zu verbessern (86 %) und dass die Ordnungsbeh6rden konsequenter
gegen das Parken auf Gehwegen und an Kreuzungen vorgehen sollten (84 %).

Knapp acht von zehn Befragten sprechen sich dafiir aus, dass es ein Ticket bzw.
eine App fiir alles geben sollte - die Bahn, den Bus und Carsharing (79 %), dass die
Fahrgastzahlen im 6ffentlichen Verkehr in Baden-Wiirttemberg, vor allem Bus und
Bahn, bis zum Jahr 2030 verdoppelt werden sollten (79 %) und dass im Jahr 2030
jedes dritte Auto klimaneutral angetrieben werden sollte (78 %%).

Drei Viertel der Befragten sind der Meinung, dass an Strecken mit hoher Larmbelas-
tung stiarkere Geschwindigkeitsbeschrinkungen eingefiihrt werden sollten. In der

Erhebung 2017 waren 65 Prozent dieser Meinung.

Ebenfalls drei Viertel der Befragten wiinschen sich an ihrem Wohnort eine lebendi-
ge und verkehrsberuhigte Ortsmitte.

12



= Einstellungen zu weiteren verkehrspolitischen Aspekten (1)

Es stimmen den
folgenden Aussagen
voll und ganz

bzw. eher zu:

Die Belieferung in Innen-
stadten sollte zunehmend
durch klimaneutrale City-
Logistikfahrzeuge erfolgen.

Um die Luftqualitdt zu ver-
bessern, sollten mehr
offentliche Gelder in intelli-
gente Verkehrssteuerung wie
variable Ampelschaltungen
oder digitale Anzeigetafeln
investiert werden.

Die Ordnungsbehdérden soll-
ten konsequenter gegen das
Parken auf Gehwegen und
an Kreuzungen vorgehen.

Es sollte ein Ticket bzw. eine
App fiir alles geben - die
Bahn, den Bus & Carsharing.

Die Fahrgastzahlen im
offentlichen Verkehr in
Baden-Wiirttemberg, vor allem
Bus & Bahn, sollten bis zum
Jahr 2030 verdoppelt werden.

Im Jahr 2030 sollte jedes
dritte Auto klimaneutral
angetrieben werden.

An Strecken mit hoher Larm-
belastung sollten starkere
Geschwindigkeitsbeschrank-
ungen eingefiihrt werden.

Wo ich wohne, wiinsche ich
mir eine lebendige und ver-
kehrsberuhigte Ortsmitte.

*) Die Analysegruppe ,Verdichtungsrdume" beinhaltet Gebiete mit der RK 01
und 02, die Analysegruppe ,ldndliche Rdume" beinhaltet Gebiete mit RKO3

und 04

forsa.

insge- Verdicht-*) 13ndl.*)  OrtsgréBe: (Einwohner)
samt ungsraume Radume  bis 5.000 - 20.000 - 100.000 - 500.000
5.000 20.000 100.000 500.000 und mehr

% % % % % % % %
89 88 91 93 87 88 90 89
86 86 85 80 90 87 79 87
84 85 82 85 83 86 82 75
79 80 78 80 77 77 82 88
79 78 80 77 83 76 80 73
78 79 77 83 75 74 89 84
75 76 73 74 74 74 79 83
75 76 73 71 74 75 78 84

13
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Im Antwortverhalten der Befragten in Verdichtungsraumen und in ldndlichen
Regionen sind in Hinblick auf die oben untersuchten Aussagen zu verkehrspoliti-
schen Aspekten und Priorititen nur geringe Unterschiede erkennbar.

Frauen sind etwas hiufiger als Manner der Meinung, dass die Belieferung in In-
nenstidten zunehmend durch klimaneutrale City-Logistikfahrzeuge erfolgen soll-
te, dass im Jahr 2030 jedes dritte Auto klimaneutral angetrieben werden sollte
und dass an Strecken mit hoher Larmbelastung stiarkere Geschwindigkeitsbhe-
schrinkungen eingefiihrt werden sollten. Minner hingegen befiirworten stirker
als Frauen, dass mehr 6ffentliche Gelder in intelligente Verkehrssteuerung wie
variable Ampelschaltungen oder digitale Anzeigetafeln investiert werden sollte, um
die Luftqualitit zu verbessern.

14



Einstellungen zu weiteren verkehrspolitischen Aspekten (I1)

Es stimmen den folgenden insge- Manner Frauen
Aussagen voll und ganz samt
bzw. eher zu: % % %

16- bis
34-Jahrige
%

35- bis
59-Jahrige
%

forsa.

60 Jahre
und alter

%

Die Belieferung in Innen-
stadten sollte zunehmend
durch klimaneutrale City-
Logistikfahrzeuge erfolgen. 89 86 92

Um die Luftqualitdt zu ver-

bessern, sollten mehr

offentliche Gelder in intelli-

gente Verkehrssteuerung wie

variable Ampelschaltungen

oder digitale Anzeigetafeln

investiert werden. 86 90 82

Die Ordnungsbehorden soll-

ten konsequenter gegen das

Parken auf Gehwegen und

an Kreuzungen vorgehen. 84 85 83

Es sollte ein Ticket bzw. eine
App fiir alles geben - die
Bahn, den Bus & Carsharing. 79 80 78

Die Fahrgastzahlen im

offentlichen Verkehr in

Baden-Wiirttemberg, vor allem

Bus & Bahn, sollten bis zum

Jahr 2030 verdoppelt werden. 79 78 79

Im Jahr 2030 sollte jedes
dritte Auto klimaneutral
angetrieben werden. 78 75 82

An Strecken mit hoher Larm-

belastung sollten starkere
Geschwindigkeitsbeschrank-

ungen eingefiihrt werden. 75 71 79

Wo ich wohne, wiinsche ich
mir eine lebendige und ver-
kehrsberuhigte Ortsmitte. 75 73 77

90

85

81

88

79

90

69

70

88

84

84

75

81

72

74

73

89

88

86

76

76

76

83

82
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70 Prozent der Befragten stimmen der Aussage zu, dass der Neubau weiterer Stra-
Ben hinter der Sanierung bestehender StraBen zuriickstehen muss. In der Erhebung
2017 lag die Zustimmung zu dieser Aussage auf dhnlichem Niveau (69 %).

Zwei Drittel der Befragten finden, dass mehr Radwege, Radschnellwege sowie Fahr-
radabstellpldtze gebaut werden sollten - auch wenn dafiir Parkplitze wegfallen und
dass mehr Tunnel und Umgehungsstraen gebaut werden sollten.

Etwas mehr als die Hilfte der Befragten sprechen sich dafiir aus, dass die Nutzer
von Fahrzeugen mit einem klimaneutralen Antrieb - elektrisch oder andere Antrie-
be auf Basis von erneuerbaren Energien wie Wind- und Sonnenenergie - Vorteile
gegeniiber den Nutzern fossiler Fahrzeuge erhalten sollten, zum Beispiel beim Par-
ken, bei eigenen Fahrspuren oder beim Lieferverkehr (58 %) und dass Tempo 30
innerorts ausreichend schnell ist (56 %).

Etwas weniger als die Hélfte der Befragten sagen, dass sie Angst haben, was mit
ihren Daten geschieht, wenn sie Mobilititsdienste im Internet nutzen (46 %) und
dass GroBstidte eine City-Maut einfiihren sollten, also eine Gebiihr fiir die Fahrt in
der Stadt, um Staus und Schadstoffbelastungen zu minimieren (46 %). In der Erhe-
bung 2017 sprachen sich lediglich 35 Prozent der Befragten fiir die Einfiihrung
einer City-Maut in GroBstidten aus.

Befragte in ldndlichen Regionen sind etwas hiufiger als Befragte in Verdichtungs-
raumen der Meinung, dass der Neubau weiterer Stra3en hinter der Sanierung beste-
hender StraBBen zuriickstehen muss. Ferner haben sie hidufiger Befiirchtungen was
mit ihren Daten geschieht, wenn sie Mobilitdtsdienste im Internet nutzen. Die Da-
tenschutzbedenken werden iiberdurchschnittlich hiufig von formal niedrig Gebil-
deten und Geringverdienern geteilt.

Hingegen befiirworten Befragte in den Verdichtungsrdumen etwas hiufiger als Be-
fragte aus den ldndlichen Regionen, dass die Nutzer von Fahrzeugen mit einem
klimaneutralen Antrieb - elektrisch oder andere Antriebe auf Basis von erneuerba-
ren Energien wie Wind- und Sonnenenergie - Vorteile gegeniiber den Nutzern fos-
siler Fahrzeuge erhalten sollten.

Dass Tempo 30 innerorts ausreichend schnell ist, meinen Frauen deutlich hiufiger
als Méanner und Altere deutlich haufiger als Jiingere.
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Einstellungen zu weiteren verkehrspolitischen Aspekten (III)

Es stimmen den insge- Verdicht-*) l3ndl.*)  OrtsgroBe: (Einwohner)

folgenden Aussagen samt ungsrdaume Rdume  bis 5.000 - 20.000 - 100.000 - 500.000
voll und ganz 5.000 20.000 100.000 500.000 und mehr
bzw. eher zu: % % % % % % % %

Der Neubau weiterer StraBen

muss hinter der Sanierung

bestehender StraBBen zurlick-

stehen. 70 68 73 64 73 69 72 66

Es sollten mehr Radwege,

Radschnellwege sowie Fahr-

radabstellplatze gebaut

werden - auch wenn dafiir

Parkplatze wegfallen. 65 65 65 68 63 64 74 54

Es sollten mehr Tunnel und
UmgehungsstraBen gebaut
werden. 64 63 66 62 66 63 61 69

Die Nutzer von Fahrzeugen

mit einem klimaneutralen

Antrieb sollten Vorteile gegen-

tiber den Nutzern fossiler

Fahrzeuge erhalten. 58 59 54 60 53 55 68 67

Tempo 30 innerorts ist
ausreichend schnell. 56 56 55 61 57 54 56 50

Wenn ich Mobilitatsdienste

im Internet nutze, habe ich

Angst, was mit meinen Daten

geschieht. 46 44 51 48 47 49 40 34

GroBstadte sollten eine City-

Maut, also eine Gebiihr fiir die

Fahrt in der Stadt, einflihren,

um Staus und Schadstoffbelast-

ungen zu minimieren. 46 45 46 43 45 47 50 40

*) Die Analysegruppe ,Verdichtungsraume"” beinhaltet Gebiete mit der RK 01 und 02, die Analysegruppe
Jandliche Raume" beinhaltet Gebiete mit RKO3 und 04
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Einstellungen zu weiteren verkehrspolitischen Aspekten (V)

Es stimmen den folgenden insge- Manner Frauen 16- bis 35- bis 60 Jahre
Aussagen voll und ganz samt 34-Jahrige  59-Jahrige und alter
bzw. eher zu: % % % % % %

Der Neubau weiterer StraBBen

muss hinter der Sanierung

bestehender StraBen zuriick-

stehen. 70 70 70 63 74 70

Es sollten mehr Radwege,

Radschnellwege sowie Fahr-

radabstellplatze gebaut

werden - auch wenn dafir

Parkplatze wegfallen. 65 63 67 65 65 65

Es sollten mehr Tunnel und
UmgehungsstraBen gebaut
werden. 64 65 63 65 65 61

Die Nutzer von Fahrzeugen

mit einem klimaneutralen

Antrieb sollten Vorteile gegen-

liber den Nutzern fossiler

Fahrzeuge erhalten. 58 58 57 65 56 53

Tempo 30 innerorts ist
ausreichend schnell. 56 49 62 41 57 68

Wenn ich Mobilitatsdienste

im Internet nutze, habe ich

Angst, was mit meinen Daten

geschieht. 46 46 46 37 47 53

GroBstadte sollten eine City-

Maut, also eine Gebiihr fiir die

Fahrt in der Stadt, einfiihren,

um Staus und Schadstoffbelast-

ungen zu minimieren. 46 46 45 46 43 48

18



forsa.

Ebenfalls etwas weniger als die Hilfte der Befragten finden, dass mehr Parkplatze
zu Griinflichen mit Baumen umgewandelt werden sollten (45 %).

Gut vier von zehn Befragten (42 %) wiirden selbstfahrende Busse ohne Fahrer ohne
Bedenken benutzen.

Lediglich ein Drittel stimmt der Aussage zu, dass Fahrzeuge, die mit mehr als einer
Person besetzt sind, im StraBenverkehr Vorrechte erhalten sollten. Dieser Anteil fiel
in der Erhebung 2017 noch etwas geringer aus (26 %).

Den Aussagen, dass so viel Auto gefahren wird, weil die Benzin- und Dieselpreise
zu niedrig sind (24 %), dass E-Tretroller in Zukunft einen wesentlichen Beitrag zur
Mobilitit in Baden-Wiirttemberg leisten (23 %), dass Verkehrsbeschriankungen eine
Bevormundung und daher generell abzulehnen sind (19 %) und dass es unsinnig
ist, dass man fiir den Klimaschutz mehr Wege zu FuB3 oder mit dem Fahrrad zuriick-
legen soll (14 %), stimmt jeweils nur eine Minderheit der Befragten zu.

Im Antwortverhalten der Befragten in Verdichtungsraumen und in ldndlichen
Regionen sind in Hinblick auf die obigen Aussagen lediglich geringe Unterschiede
erkennbar.

Hingegen duBern Manner hiufiger als Frauen, dass sie selbstfahrende Busse ohne
Fahrer ohne Bedenken benutzen wiirden, dass Fahrzeuge, die mit mehr als einer
Person besetzt sind, im StraBenverkehr Vorrechte erhalten sollten und dass Ver-
kehrsbeschrinkungen eine Bevormundung und daher generell abzulehnen sind.
Frauen sind héufiger als Mdnner der Auffassung, dass E-Tretroller in Zukunft einen
wesentlichen Beitrag zur Mobilitit in Baden-Wiirttemberg leisten.

Jiingere geben hiufiger als Altere an, dass sie selbstfahrende Busse ohne Fahrer
ohne Bedenken benutzen wiirden, dass Fahrzeuge, die mit mehr als einer Person
besetzt sind, im StraBenverkehr Vorrechte erhalten sollten und dass E-Tretroller in
Zukunft einen wesentlichen Beitrag zur Mobilitit in Baden-Wiirttemberg leisten.
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=  Einstellungen zu weiteren verkehrspolitischen Aspekten (V)

Es stimmen den insge- Verdicht-*) 13ndl.*)  OrtsgréBe: (Einwohner)

folgenden Aussagen samt ungsraume Radume  bis 5.000 - 20.000 - 100.000 - 500.000
voll und ganz 5.000 20.000 100.000 500.000 und mehr
bzw. eher zu: % % % % % % % %

Mehr Parkplédtze sollten zu
Griinflachen mit Bdumen
umgewandelt werden. 45 45 45 41 42 48 48 53

Selbstfahrende Busse ohne
Fahrer wiirde ich ohne Be-
denken benutzen. 42 42 40 44 40 37 53 44

Fahrzeuge, die mit mehr als

einer Person besetzt sind,

sollten im StraBenverkehr

Vorrechte erhalten. 33 34 30 27 33 31 39 46

Es wird so viel Auto gefahren,
weil die Benzin- und Diesel-
preise zu niedrig sind. 24 25 21 21 22 23 32 28

E-Tretroller leisten in Zukunft

einen wesentlichen Beitrag

zur Mobilitdt in Baden-

Wiirttemberg. 23 23 24 20 25 24 18 26

Verkehrsbeschrankungen sind
eine Bevormundung und daher
generell abzulehnen. 19 19 20 17 21 19 15 20

Dass man fiir den Klimaschutz

mehr Wege zu Ful3 oder mit

dem Fahrrad zuriicklegen soll,

ist unsinnig. 14 14 13 9 14 16 14 9

*) Die Analysegruppe ,Verdichtungsrdume” beinhaltet Gebiete mit der RK 01 und 02, die Analysegruppe
Jandliche Rdume" beinhaltet Gebiete mit RKO3 und 04
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Einstellungen zu weiteren verkehrspolitischen Aspekten (VI)

Es stimmen den folgenden insge- Manner Frauen 16- bis 35- bis 60 Jahre
Aussagen voll und ganz samt 34-Jahrige 59-Jdhrige und alter
bzw. eher zu: % % % % % %

Mehr Parkplédtze sollten zu
Griinflachen mit Baumen
umgewandelt werden. 45 43 47 50 43 44

Selbstfahrende Busse ohne
Fahrer wiirde ich ohne Be-
denken benutzen. 42 51 32 55 38 34

Fahrzeuge, die mit mehr als

einer Person besetzt sind,

sollten im StraBenverkehr

Vorrechte erhalten. 33 37 29 37 35 26

Es wird so viel Auto gefahren,
weil die Benzin- und Diesel-
preise zu niedrig sind. 24 26 21 25 23 24

E-Tretroller leisten in Zukunft

einen wesentlichen Beitrag

zur Mobilitat in Baden-

Wiirttemberg. 23 18 28 27 25 17

Verkehrsbeschrankungen sind
eine Bevormundung und
daher generell abzulehnen. 19 22 16 20 19 18

Dass man fiir den Klimaschutz

mehr Wege zu FuB3 oder mit

dem Fahrrad zuriicklegen soll,

ist unsinnig. 14 15 12 9 13 18
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4. Verkehrsmittelnutzung

Deutlich weniger als die Hilfte der Befragten (41 %) gibt an, dass ihnen in ihrem
Haushalt ein Auto zur Verfiigung steht.

In 37 Prozent der Fille stehen im eigenen Haushalt zwei Autos zur Verfiigung, in
13 Prozent der Fille sogar drei oder mehr Autos.

Einige Befragte (9 %) kénnen {iber gar kein Auto verfiigen.

Es bestitigen sich Befunde, die bereits in der letzten Untersuchung erhoben wur-
den: Deutliche Unterschiede bestehen in dieser Frage in Abhingigkeit zwischen
Stadt und Land sowie in Abhédngigkeit vom verfiigbaren Haushaltseinkommen.
So ist der Anteil derjenigen, die {iber kein Auto verfiigen, in GroBstiddten deutlich

héher als in kleineren Gemeinden und unter den Geringverdienern héher als unter
Befragten mit mittleren und héheren Einkommen.
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Autos im Haushalt

insgesamt

Verdichtungsraume **)
Lindliche Rdume

Méanner
Frauen

16- bis 34-Jahrige
35- bis 59-Jahrige
60 Jahre und alter

OrtsgroBe (Einwohner):

- unter 5.000

- 5.000 bis 20.000

- 20.000 bis 100.000
- 100.000 bis 500.000
- 500.000 und mehr

Hauptschule
mittlerer Abschluss
Abitur, Studium

Haushaltsnettoeinkommen:

- unter € 1.500
- € 1.500 bis € 3.000
- € 3.000 oder mehr

*) an 100 Prozent fehlende Angaben = keine Angabe”

Im eigenen Haushalt steht/stehen zur Verfligung:

ein zwei drei und kein *)
Auto Autos  mehr Autos Auto
% % % %
41 37 13 9
42 34 12 12
39 42 14 5
38 39 14 8
44 34 11 11
31 38 17 15
35 43 16 6
60 26 6 9
40 42 14 5
38 42 15 5
42 35 13 10
46 28 6 19
47 24 9 20
53 29 7 11
39 38 16 7
40 37 13 10
47 7 3 43
61 25 3 11
31 47 17 4

forsa.

*) Die Analysegruppe ,Verdichtungsrdume" beinhaltet Gebiete mit der RK 01 und 02, die Analyse-
gruppe ,landliche Raume" beinhaltet Gebiete mit RKO3 und 04
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Bei der Frage nach der konkreten Nutzung zeigt sich, dass das Auto das von den
Befragten mit Abstand am hiufigsten genutzte Verkehrsmittel ist: Fiir 66 Prozent
der Befragten ist das eigene Auto das am hiufigsten genutzte Verkehrsmittel. Es
folgen mit deutlichem Abstand die 6ffentlichen Verkehrsmittel (17 %) und das
Fahrrad (11 %). Nur einige wenige Befragte geben an, das Fahrrad mit elektrischem
Hilfsmotor (2 %) oder das Motorrad/Moped (1 %) am hiufigsten zu nutzen.

*  Nutzungshiufigkeit verschiedener Verkehrsmittel (1)

Es nutzen folgende Verkehrsmittel:

am hiufigsten  am zweith3ufigsten *)

% %
- eigenes Auto 66 19
- offentliche Verkehrsmittel
(Bahn, Busse, U- oder StraBenbahn) 17 30
- Fahrrad 1 26
- Fahrrad mit elektrischem
Hilfsmotor (E-Bikes, Pedelecs) 2 6
- Motorrad/Moped 1 4
- Carsharing 0 1
- Taxi 0 2

*) an 100 Prozent fehlende Angaben = ,weiB nicht"
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Uberdurchschnittlich hiufig wird das eigene Auto in den ldndlichen Regionen ge-
nutzt. Mit steigender Ortsgro3e — gemessen an der Einwohnerzahl - der Befragten,
sinkt der Anteil derer, die ein eigenes Auto nutzen.

Offentliche Verkehrsmittel werden iiberdurchschnittlich hiufig von den Jiingeren,
in GroBstidten (500.000 Einwohner und mehr) und von Geringverdienern genutzt.

Das Fahrrad wiederum wird haufiger in Verdichtungsraumen als in landlichen Re-
gionen genutzt. AuBerdem nutzen es Jiingere hiufiger als Altere, Befragte mit for-
mal hoheren Bildungsabschliissen haufiger als solche mit geringer formaler Bildung
und Besserverdiener haufiger als Geringverdiener.

Ein vergleichbares Nutzungsverhalten konnte bereits in der Erhebung 2017 beo-
bachtet werden.
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Nutzungshiufigkeit verschiedener Verkehrsmittel (11)

insgesamt

Verdichtungsraume *)
Landliche Raume

Manner
Frauen

16- bis 34-Jahrige
35- bis 59-Jahrige
60 Jahre und 3lter

OrtsgréBe (Einwohner):

- unter 5.000

- 5.000 bis 20.000

- 20.000 bis 100.000
- 100.000 bis 500.000
- 500.000 und mehr

Hauptschule
mittlerer Abschluss
Abitur, Studium

Haushaltsnettoeinkommen:

- unter € 1.500
- € 1.500 bis € 3.000
- € 3.000 oder mehr

Es nutzen die jeweiligen Verkehrsmittel am haufigsten:

forsa.

eige- offentl. Fahr- E-Bike Motor- Car- Taxi

nes  Verkehrs- rad rad/ Sharing

Auto  mittel Moped
% % % % % % %
66 17 11 2 1 0 0
60 20 13 3 1 0 0
77 9 6 1 1 0 0
68 16 10 3 1 0 0
64 17 12 2 0 0 0
55 27 14 1 1 0 0
73 11 10 3 0 0 0
66 15 10 3 1 0 0
84 5 4 0 2 0 0
75 12 8 2 0 0 0
63 16 12 4 1 0 0
42 26 27 3 0 0 0
45 51 4 0 0 0 0
64 17 9 4 1 0 0
72 14 10 1 0 1 0
64 18 12 3 1 0 0
38 42 9 2 1 0 0
65 19 10 2 0 1 0
70 11 13 2 1 0 0

*) Die Analysegruppe ,Verdichtungsrdume” beinhaltet Gebiete mit der RK 01 und 02, die Analyse-

gruppe ,landliche Raume" beinhaltet Gebiete mit RKO3 und 04

26



Nutzungshiufigkeit verschiedener Verkehrsmittel (1I1)

insgesamt

Verdichtungsraume *)
Landliche Raume

Manner
Frauen

16- bis 34-Jahrige
35- bis 59-Jahrige
60 Jahre und 3lter

OrtsgréBe (Einwohner):

- unter 5.000

- 5.000 bis 20.000

- 20.000 bis 100.000
- 100.000 bis 500.000
- 500.000 und mehr

Hauptschule
mittlerer Abschluss
Abitur, Studium

Haushaltsnettoeinkommen:

- unter € 1.500
- € 1.500 bis € 3.000
- € 3.000 oder mehr

forsa.

Es nutzen die jeweiligen Verkehrsmittel am zweithdufigsten:

eige- offentl. Fahr- E-Bike Motor- Car- Taxi

nes  Verkehrs- rad rad/ Sharing

Auto  mittel Moped
% % % % % % %
19 30 26 6 4 1 2
20 34 22 5 4 1 2
17 21 35 6 3 1 1
17 28 28 7 6 1 2
20 31 24 4 1 1 2
23 31 26 2 2 2 1
16 27 31 8 5 1 0
19 32 20 5 3 0 4
12 31 28 9 5 1 0
17 24 30 8 4 1 2
21 28 28 4 3 0 2
24 43 21 2 2 1 2
18 37 6 3 6 6 2
14 21 23 9 3 0 3
21 24 23 9 4 0 3
19 32 28 4 4 1 1
15 25 23 1 2 3 2
22 29 24 4 2 0 3
17 31 29 7 5 1 0

*) Die Analysegruppe ,Verdichtungsrdume” beinhaltet Gebiete mit der RK 01 und 02, die Analyse-

gruppe ,landliche Raume" beinhaltet Gebiete mit RKO3 und 04
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Zusammenfassung

Aus Sicht der Biirger in Baden- Wiirttemberg muss eine ,gute Verkehrspolitik®,
mehrere Ziele verfolgen und eine Ausrichtung ansteuern, die wachsende Mobili-
tatsbediirfnisse sowie gestiegene Umwelt- und Gesundheitsanforderungen mitei-
nander in Einklang bringt.

Besonders wichtige Ziele sind nach Meinung der Biirger daher die Minimierung von
Unfallrisiken fiir alle Verkehrsteilnehmer, die Reduzierung von Staus auf den Stra-
Ben, der Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs durch die Schaffung von mehr Bus- und
Bahnverbindungen, der Klima- und Umweltschutz, lebenswertere StrafSen in den
Gemeinden, vor allem auch fiir Kinder und altere Menschen sowie die Verlagerung
von (mehr) Giiterverkehr auf die Schiene.

Vor dem Hintergrund der Klimadebatte sowie der intensiven Berichterstattung um
den Schadstoffausstof3 von Dieselmotoren und den Manipulationen der Automobil-
hersteller scheint das Auto - obwohl nach wie vor wichtiges Verkehrsmittel - zu-
nehmende kritischer gesehen zu werden. Wahrend in der Erhebung 2017 noch 77
Prozent der Befragten der Meinung waren, dass ein Aspekt einer guten Verkehrspo-
litik sein sollte, dass man im Autoverkehr schneller ans Ziel kommt, geht dieser
Anteil aktuell auf 67 Prozent zuriick.

Wenn die Befragten in ihrer Gemeinde die Verantwortung fiir die Verkehrsplanung
tragen wiirden und somit dariiber entscheiden kdnnten, in welchen der aufgefiihr-
ten Mobilitidtsbereiche sie investieren, wiirden 41 Prozent - deutlich mehr als in
2017 - diese Mittel am ehesten fiir den Aufbau eines besseren Bus- und Bahnange-
botes verwenden. Jeweils 15 Prozent wiirden die Mittel in bessere Radwege oder in
die Vernetzung umweltfreundlicher Verkehrsmittel stecken und jeweils zehn Pro-
zent wiirden in den Erhalt sowie den Neu- und Ausbau von Stra3en investieren.

Besonders betonen Biirger, die in den ldndlichen Rdumen leben, die Investition in
ein besseres Bus- und Bahnangebot. Auch Frauen und jlingere Personen wiirden
héufiger in ein besseres Bus- und Bahnangebot investieren.

Knapp acht von zehn Biirgern sind der Meinung, dass in Stadten und im ldndlichen
Raum das Angebot des 6ffentlichen Nahverkehrs deutlich ausbaut werden sollte,
selbst dann, wenn hierfiir eine neue Abgabe eingefiihrt werden muss. Bei der letz-
ten Erhebung waren nur zwei Drittel (66 %) dieser Meinung.
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Etwas mehr als die Hilfte der Befragten (52 %) wiirde eine Erhohung der Parkge-
biihren in Stidten befiirworten, mit der MaBgabe, dass die Einnahmen in den Aus-
bau von Bus und Bahn flieBen. Bei der Befragung im Jahr 2017 waren lediglich 39
Prozent dieser Meinung.

Hohe Zustimmung bei den Biirgern findet die Aussage, dass die Belieferung in In-
nenstidten zunehmend durch klimaneutrale City-Logistikfahrzeuge erfolgen sollte
und dass mehr 6ffentliche Gelder in intelligente Verkehrssteuerung wie variable
Ampelschaltungen oder digitale Anzeigetafeln investiert werden sollte, um die
Luftqualitat zu verbessern.

Nachdem im europiischen Ausland manche Stddte bereits vor Jahren eine City-
Maut eingefiihrt haben, zum Beispiel London, Stockholm, Mailand und Gé&teborg,
wird dieses Thema auch in Deutschland weiter diskutiert. Von den Biirgern in Ba-
den-Wiirttemberg sind derzeit weniger als die Hilfte (46 %) der Auffassung, dass
GrofBstéddte eine City-Maut einfiihren sollten, um Staus und Schadstoffbelastungen
zu minimieren. Im Vergleich zur Erhebung 2017 ist dieser Anteil allerdings gestie-
gen: Damals sprachen sich lediglich 35 Prozent der Befragten fiir die Einfiihrung
einer City-Maut in GroBstddten aus.

Wie bei allen Untersuchungen, die sich mit Einstellungen der Biirger zum Umwelt-
und Klimaschutz befassen, muss auch bei den vorliegenden Ergebnissen beachtet
werden, dass der Schutz von Umwelt und Klima im Bewusstsein der Biirger in
Deutschland generell einen hohen Stellenwert besitzt, sich dies allerdings nicht
notwendigerweise in einem entsprechenden Verhalten niederschligt. Daher darf
auch in der vorliegenden Untersuchung nicht vorschnell von einer grundsitzlichen
Zustimmung der Biirger zu einer Reihe von diskutierten MaBnahmen wie etwa zur
Stiarkung des OPNV bzw. alternativer Mobilititsformen, zu Einschrinkungen des
Autoverkehrs bis hin zu Fahrverboten auf eine dhnlich groBe Akzeptanz geschlos-
sen werden, wenn diese MaBnahmen auch konkret umgesetzt und fiir die Blirger im
Alltag spiirbar sind.
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Anhang mit Vergleichswerten

Ziele einer guten Verkehrspolitik

Bestandteile einer ,guten Verkehrspolitik"

Eine gute 2015% 2017*) 2019™)
Verkehrspolitik
hat zum
Ziel, dass... % % %
...es mdglichst wenig Unfall-

risiken fiir alle Verkehrs-

teilnehmer gibt. 97 94 96
...Staus auf den Stral3en

reduziert werden. - 94 95
...das Klima und die Um-

welt geschiitzt wird. 96 95 94
...mehr Bus- und Bahnverbind-

ungen geschaffen werden. - 90 94
...Gliterverkehr auf die

Schiene verlagert wird. - 89 91
...Stadte und Dorfer fahr-

radfreundlicher werden. 88 88 88
...alltdgliche Wege zu FuB be-

wiltigt werden kdnnen. - 84 81
...der Autoverkehr insge- ***)

samt weniger wird. 82 74 77
...man im Autoverkehr schneller

ans Ziel kommt. - 77 67

forsa.

zusammengefasste Skalenelemente ,stimmt genau”, ,stimmt iberwiegend" und ,stimmt eher" auf

einer sechsstufigen Skala von ,stimmt genau” bis ,stimmt gar nicht"

zusammengefasste Skalenelemente ,stimme voll und ganz zu" und ,stimme eher zu" auf einer vier-

stufigen Skala von ,stimme voll und ganz zu" bis ,stimme iiberhaupt nicht zu"
zu 2015 gednderte Formulierung (2015: ,...der Autoverkehr insgesamt abnimmt.")
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Einstellungen zur Verkehrspolitik

= |n welchen Bereich der Mobilitit wiirde man am ehesten investieren? *)

Wenn sie in ihrer Gemeinde fir die 2015 2017 2019
Verkehrsplanung verantwortlich
waren, und einen hohen Betrag zur
Verfligung hatten, wiirden sie am
ehesten in den folgenden Bereich
investieren: % % %
- besseres Bus- und

Bahnangebot 19 25 41
- Vernetzung umweltfreundlicher

Verkehrsmittel 24 28 15
- bessere Fahrradwege 11 13 15
- Neu- und Ausbau von

Stral3en 12 15 10
- Erhalt von StraBen **) 26 9 10
- FuBganger freundliche Orte 8 7 7

*)  Anpassung der Frageformulierung zu 2019.

forsa.

Frageformulierung 2017: ,Einmal angenommen Sie hédtten 10 Millionen Euro zur freien Verfiigung, in

welchen Bereich der Mobilitdt wiirden Sie dann am ehesten investieren?"

Frageformulierung 2019: ,Stellen Sie sich bitte vor, Sie sind in der Gemeinde, in der Sie leben, fiir die
Verkehrsplanung verantwortlich und haben fiir das kommende Jahr einen hohen Betrag zur Verfii-
gung. Wofiir wiirden Sie das Geld am ehesten ausgeben?"
*) Die starke Abweichung bei dieser Antwortkategorie kénnte moglicherweise auch darauf zuriickzu-
fiihren sein, dass diese Antwortoption bei der Befragung 2015 immer an erster Stelle vorgelesen und

nicht wie 2017 - den methodischen Standards entsprechend - in zufélliger Reihenfolge.
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Einstellungen zur Verkehrspolitik

2015%)

%

2017 )
%

2019 )
%

Die Ordnungsbehdrden sollten konsequenter

gegen das Parken auf Gehwegen und an

Kreuzungen vorgehen. -
In Stadten und im landlichen Raum sollte

das Angebot des 6ffentlichen Nahverkehrs

deutlich ausgebaut werden, selbst dann,

wenn hierfiir eine neue Abgabe eingefiihrt

werden muss. -
Land und Kommunen sollten in Rad-
schnellverbindungen investieren, um

Pendlern bessere Umsteigemdglichkeiten

auf das Fahrrad zu bieten. -
Die Preise flir Fahrkarten in Bus & Bahn sind

zu kompliziert. -
Der Neubau weiterer StraBen muss hinter der
Sanierung bestehender StraBen zuriickstehen. -
Der 6ffentliche Nahverkehr sollte fiir alle**)

kostenlos sein. 44
Busse und Bahnen sind zu voll und zu

schmutzig. -
Tempo 30 innerorts ist ausreichend***¥)

schnell. 56
Die Parkgebiihren in Stadten sollten er-

hoht werden & die Einnahmen in den

Ausbau von Bus und Bahn flieBen. -
GroBstadte sollten eine CityMaut, also eine

Gebiihr fiir die Fahrt in der Stadt, einfiihren

um Staus und Schadstoffbelastungen

ZU minimieren. -
Autofahrer zahlen zu viele Steuern & Geblihren. -
Fahrzeuge, die mit mehr als einer Person

besetzt sind, sollten im StraBenverkehr

Vorrechte erhalten. -
Verkehrsbeschrankungen sind eine Bevor-

mundung und daher generell abzulehnen. -
Die Industrie wird die richtigen Zukunftstrends

bei der Mobilitat ganz allein erkennen. -

75

66

80

71

69

53

55

52

39

35

46

26

24

31

84

79

78

71

70

61

59

56

52

46

37

33

19

17

forsa.

zusammengefasste Skalenelemente ,stimmt genau”, ,stimmt Gberwiegend" und ,stimmt eher" auf
einer sechsstufigen Skala von ,stimmt genau” bis ,stimmt gar nicht"

zusammengefasste Skalenelemente ,stimme voll und ganz zu" und ,stimme eher zu" auf einer vier-
stufigen Skala von ,stimme voll und ganz zu" bis ,stimme lberhaupt nicht zu"
zu 2015 gednderte Formulierung (2015: ,Ich finde, dass der Gffentliche Personennahverkehr fiir alle
kostenlos sein sollte.")
zu 2015 gednderte Formulierung (2015: ,Ich finde, dass Tempo 30 innerorts ausreichend schnell
ist.")
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